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RESUMO: Os ferroviarios sdo a elite do trabalho?igsertacdo, que ora apresento,
pretendeu elaborar uma historia dos ferroviarioEsteada de Ferro Central do Brasil no
contexto da formagéo da classe operaria cariocgratdamacdo da Republica a greve
geral de 1920, no Rio de Janeiro, iniciada pelabalhadores da Leopoldina Railway
Company. Busquei compreender o conjunto de sugsgt@s e praticas de organizacao
com intencdo de desvendar a experiéncia dessedh@dbres a partir de suas condi¢oes
de trabalho e em suas particularidades como caederando em consideracao o poder
de barganha junto aos dirigentes da empresa e der FRblico. Para tanto, foi
necessario refletir sobre a divisdo do trabalhesteada de ferro, o cotidiano do servico
e as relacdes estabelecidas com o movimento ope@iPrimeira Republica.

ABSTRACT: Are the railway workers a labor aristozya This dissertation intends to be
a history of the Estrada de Ferro Central do Beasdlilroad workers, during the context
of Rio de Janeiro’s working class formation, frohe ffirst years of the Republic up to
the general strike of 1920, in Rio de Janeirojated by the workers of the Leopoldina
Railroad Company. It tries to understand the cactjon of their proposals and the
organizational practice with the aim of revealihg experiences of these workers, from
their work conditions to the particularities of itheccupation, considering the bargaining
policies with company officials and civil authoe$. In order to achieve this proposal, it
was necessary to reflect on work division at thievey company, the routine of tasks
and the relations established between railroad everland the larger labor movement
during the Brazilian First Republic.
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Dia 11 de outubro de 1889. Os trabalhadores dadiestde Ferro Central do
Brasil, entdo Estrada de Ferro D. Pedro Il, pasdi® seus servicos por ndo terem
recebido um esperado aumento de salario. Antes mndsrinicio da greve, foram presos
como lideres da mobilizacdo os ferroviarios Josétiva da Rocha e Luiz Fellipe
Cotegipe. No relatério do ocorrido, o delegado Telles de Menezes insistiu em nao
gualificar o fato comogréve no sentido usado comumente na Europa, e assim
classificou-a: “uma peticdo coletiva exaltada deerépos que cometem atos
impréprios”!

No dia 15 de marco de 1920, comecou a greve dosviérios da Leopoldina
Railway Company — em pauta estava o aumento decsaléegras para contratacdes
definitivas e o fim dos trabalhos aos domingos. UBimmeamente, os ferroviarios
fundaram a Unido dos Empregados da Leopoldina (W4jgk)se tornou o centro da acao
grevista, congregando sempre muitas pessoas resldésms e reunides por ser vizinha
da sede da diretoria da estrada. A UEL era o poateferéncia para os ferroviarios em
greve no Distrito Federal, mas a mobilizacdo tamleénolveu trabalhadores de outras
localidades, ja que os trilhos da Leopoldina camavos estados de Minas Gerais,
Espirito Santo e Rio de Janeiro.

Entre a mobilizacdo de 1889 e a greve geral de, e a Central do Brasil e

a Leopoldina havia, entédo, diferencas de grandgsopgdes. No primeiro caso, a policia

! Gazeta de Noticiad2/10/1889, p.03.
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logo conseguiu controlar o movimento, no segund®iacde Janeiro todo parou com a
solidariedade de outros setores aos grevistas.f@éissgonto de partida da pesquisa que
ora apresento.

Os ferroviarios ocupavam um setor essencial nocogeriResponsaveis pelo
escoamento do café, as ferrovias transportavantritiass a base da economia da época.
Assim como o porto, a ferrovia era para o Estadsetor sensivel — guarnecida por ele,
nao deveria apresentar instabilidade. Parar aslaties da ferrovia era uma atitude que
adquiria, entdo, grandes propor¢des: ndo sé asesapgue a gerenciavam tinham seus
lucros afetados, mas todos os que dela dependiam.

Além disso, a despeito da grande importancia ésficet que o setor ferroviario
tinha na época em questao, os ferroviarios naagganizaram de forma sistematica ou
soélidapor meio de associa¢des duradouras. Meu objetista pesquisa foi investigar as
formas de organizacdo dos ferrovidrios do Rio deeida ao longo da Primeira
Republica, até 1920, ano da Greve da Leopoldina.

Pretendi, portanto, elaborar uma histéria dessagoab no contexto da
formacdo da classe operaria carioca buscando cemgee 0 conjunto de propostas e
praticas de organizacdo dos ferroviarios, a expeidédesses trabalhadores a partir de
suas condicbes de trabalho e em suas particulasdadmo categoria, levando em
consideracao o poder de barganha junto aos diegelat empresa e ao Poder Publico.

Em principio, acreditei que era possivel elabonara ucomparagdo entre o
trabalho na Estrada de Ferro Central do Brasil eemgpoldina Railway, no entanto, as
fontes apresentaram macicamente mais informacOa® s estatal. Nem mesmo a
extensdo dos trilhos da inglesa até ao suburbi€ajatal Federal propiciou que se
acompanhassem cotidianamente as condi¢cbes dehtalpalque raras eram as noticias

gue saiam na imprensa, uma das principais fontesedeabalho. Portanto, a pesquisa
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privilegia a andlise do trabalho na Central do Be#é a greve da Leopoldina, em 1920,
guando a paralisacao dos trabalhadores tomou a gaumprensa carioca.

O primeiro capitulo pretende esmiucar a conducasedaico na ferrovia estatal
ao abordar a complexidade da divisdo do trabalhalisourso que identificava os
trabalhadores, a ampla variacdo salarial e de saggos conflitos entre empregados e
chefes. A intencdo foi compreender como se comstiltna “cultura de classe” e os
valores que nortearam essa formulacdo dentre osegagos da ferrovia.

O liberalismo vigente na Primeira Republica furtsu- a regular
sistematicamente o trabalho, mas néo pode fazéroas trabalhadores que serviam as
reparticbes publicas. Os ferroviarios, desde a toag@ da ferrovia, estiveram
submetidos a um regulamento com estatuto de leiandicdo ambigua de funcionarios
publicos ou operéarios do Estado. Desse modo, eltheleceram varias formas de
articular seus interesses quer enfrentamento digeter pela via burocrética, tema do
capitulo dois.

Em contrapartida, mesmo que raras e efémerasegassgtambém foram outra
forma de pressionar a direcdo da estrada e o gnwmprol de suas causas. Por isso,
abordo no capitulo trés como funcionaram as “pa‘edeEm como as associacdes de
classe das quais os ferroviarios faziam parte eelgdes que mantiveram com o
movimento operario da época.

O capitulo quatro remonta a greve da Leopoldina1880, quando os
empregados da inglesa aderiram em massa ao mowimestapoios recebidos, as
dissensdes e a infima participacdo do pessoal ddraCedo Brasil. A greve dos
ferroviarios acabou gerando a maior greve geralaio de Janeiro tinha vivido até
entao, e pode ser vista como um marco do movinstoabalhadores de ferrovias antes

da intervencédo do Estado nas relagdes de trabalho.
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Os ferroviarios sempre chamaram a atencdo de sstates na histéria do
trabalho. Com o estudo deste ramo de atividades-pedliscutir acerca do trabalho
gualificado num setor estratégico e, consequentEnen reflexos que essas condi¢cbes

levam para 0 movimento operé&ricc esse universo que pretendo explorar a patjuid

A ferrovia no Rio de Janeiro

Entre os anos de 1830 e 1870, o surgimento daadastde ferro gerou, como
um dos seus principais efeitos, uma nova ocupae& @ populacdo: a operacdo das
ferrovias. Na Inglaterra, nesse tempo, o numertratelhadores do setor aumentou de
1850 para 60.000 empregados, evidenciando-se commuo e solido pilar na estrutura
social daquele péis

Das muitas inovagfes tecnoldgicas do século XIXycpe causaram tanto
interesse e expectativas como a ferrovia. Em meimnatempo que Eugene Ridings
chamou de “febre ferroviari§”o Estado brasileiro tomou a frente da construd@®

trilhos ao participar da instalacdo ou operacaonder parte dos projetos, muito mais

2 Refiro-me principalmente aos livros P. W. KingsfoWictorian Railwaymen — The emergence and
growth of railway labour (1830-1870) ondres: Frankcass & Co. Ltda, 1970 e W. Lidkbrking for the
railroad. Nova Jérsei, Princeton University Press, s/ds h#ainimeros outras pesquisas que desvendaram
0 universo ferroviario também em outros paisesqiass destaco: Juanjo Romero Marin. “Resistemigas
los trabajadores cualificados a la hegemonia deitata Barcelona, 1814-1836", In: Santiago Castillo
(coord.) El trabajo a través de la historiaCérdoba, 1995. Joan Bak, “Labour, Community, &mel
making of a Cross-Class alliance in Brazil: 191Wread strikes in Rio Grande do SulHispanic
American Historical Reviewy. 78, n. 02, (1998). Joel Horowitz, “Occupatiom@mmunity and the
creation of a self-styled elite — Railroad workeré\rgentina”, The Americasy. 42, n. 01, (1985), pp. 55-
81. Henry Reichman. “The 1905 Revolution on theeB#n Railroad”The Russian Review, 47, (1988),
pp. 25-48. Terry Long. “Occupational and individiugéntity among Ohio railroad workers of the Steam
Era”. Western Folkloren. 51, (1992), pp. 219-236.

% P. W. Kingsford,Victorian Railwaymen..A mesma andlise foi feita por Elisabeth CawtHBawthon.
Job accident and the law in England’s early railvage — Origins of employer liability and workmen’s
compensationMellen Press: New York, 1997.

* Eugene RidingsBusiness interests groups in Nineteenth-CenturyziBr&ambridge University Press,
1994, p. 238.
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que as outras nacdes da América LatiRai assim que, em 1897, pouco menos de 90%
da malha pertencia ou era garantida pelo Podeideutd Brasil. A presenca do Estado
nos negocios ferroviarios ndo terminou com o séxilo Entre 1889 e 1930, a ferrovia
foi a espinha dorsal da economia do pais, tendanekgo 242%. Em 1930, o Estado era
dono de dois tercos dos trilhos do territorio e rasB, o sétimo pais do mundo em
quilémetros de trilhds

O Rio de Janeiro nao foi o centro da exportacdcafé durante a Primeira
Republica, mesmo tendo um papel relevante nesse dateconomia. Esta posicao,
galgada pelo Estado por causa do porto, ficou cometida depois do periodo de
inflacdo causado pelo encilhamehtmas nao afetou o lugar da capital como principal
pélo importadot.

De acordo com Eulalia Lobo, a Capital da Repubéica a maior cidade do
Brasil para o critério de mercado consumidor. Nena década do XIX, o crescimento
populacional foi de 30%, saltando de 522.651 hatatapara 691.565, como resultado
do afluxo de imigrantésNesse contexto, 0 setor dos transportes abscevia de 20%
do total do capital investido na cidade e empregaiaares de seus habitantes.

A disposicao da ferrovia na cidade em muito deteoonia constituicdo do
espaco. As distribuicdes dos trilhos refletiramuelaram na criacéo e difusdo de casas e
de estabelecimentos industriais, ja que as estagbesam construidas em locagcdes de

interesse para as industtfas

® Steven TopikThe political economy of the Brazilian State (18830) University of Texas Press, 1987,
p. 94.

® Duncan Public and private operation of railways in Brailova York: MSA Press, 1968.

" Eulalia Lobo.Histéria do Rio de Janeiro — Do capital comercial eapital industrial e financeiroRio
de Janeiro: IBMEC, 1978, p. 445.

8 Claudio BatalhalLe syndicalisme “amarelo” a Rio de Janeiro (1906303 Tese de Doutorado,
Universidade de Paris I: 1986.

° Eulalia Lobo Histéria do Rio de Janeiro,.p. 463.

9 Eillen KeremitsisThe early industrial worker in Rio de Janei®@olumbia University, 1982, p. 36.
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Em 1858, um passeio imperial marcou a solenidadealegyuracédo do trafego
da Estrada de Ferro D. Pedro Il. A festa refletiargulho do inicio dos trabalhos da
estrada que ligaria a Capital do Império a Proainde Sdo Paulo. Até 1865, a
companhia funcionou como uma empresa privada gddaeor capital inglés, mas nao
por falta de meios ou interesse do Estado em garenma instituicio como esta. O
incentivo a iniciativa privada era um ensaio para q Brasil comecgasse a desenvolver o
capitalismo nos moldes europeus, mas o projetograloem debates sobre garantias de
lucros em tarifas e logo o governo retomou o emmfieeentd’. Em 1865, a
administracdo da estrada passou a pertencer agobstdogo depois de proclamada a
Republica, o nome da empresa foi mudado para Estladérerro Central do Brasil.

A Estrada D. Pedro Il tinha a finalidade de ligars mundos muito diferentes:

a producao escravista fluminense e o mercado miundmtalista, particularmente o
inglés. O Estado era seu incondicional fiador, m@a7% dos lucros, o que tornava
dificil conciliar a obtencéo de dividendos da Edtraom os interesses dos produtores de
café brasileiros, que sempre exigiam a diminuigéomtecos dos fretés

Durante a Primeira Republica, o trabalho na CemtoaBrasil foi regulado de
perto pelo governo, tanto quanto a ferrovia eragb®igerenciada. Isso marcaria ndo so6 a
administracdo da empresa como a visdo dos quetraddalhavam, como mostra a

pesquisa a seguir.

" Manuel Fernandes Figueifsleméria Histérica da Estrada de Ferro Central doaBil. Rio de Janeiro:
Imprensa Nacional, 1908, p. 30.
12 Almir El Kareh. Filha branca de méae preta — A Companhia da EstrddaFerro D. Pedro Il (1855-
1865) Petrdpolis: Vozes, 1982.
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Capitulo 1 — Morigeragéo e trabalho na Central do Basil

Entre 1889 e 1920, a Estrada de Ferro Central dsilBsmpregava milhares
de homens que moravam espalhados pelos trilhosdades entre Rio de Janeiro e
Sao Paulb Trabalhar na Central do Brasil podia adquirir tosiisentidos diferentes.
Altos cargos administrativos e operérios jornakeiestavam sob o comando da
Presidéncia da Republica e da Camara dos Deputadosduziam em seu trabalho
parte fundamental da economia da nagdo. As linlleentral do Brasil, que
cortavam a Capital Federal, levavam diariamentepesarios do Rio de Janeiro dos
suburbios ao centro da cidade. Era com esse tipatidedade que as personagens
dessa pesquisa também lidavam no cotidiano, nospoate de “um enorme
formigueiro humano alastrado desde as plataformaastade’”

Por isso, viviam sob o olhar atento da sociedadea Elteracdo no servico
da Estrada poderia refletir no transporte de carghs passageiros ou no
abastecimento de alimentos de uma regido. O traba@hferrovia recebia, entao,
lugar de destaque na sociedade catiokssim, uma empresa de grandes proporgdes

como a Central do Brasil, gerida pelo Estado e tarmafas importantes para a

! Em 1897, 13.665 trabalhavam na Central do Br&sil. 1920, o niimero de empregados chegou a
18.774. Os dados foram retirados dos relatdrioglidetores enviados anualmente ao Ministro da
Viacéo e Obras Publicas.

2 Gazeta de Noticiag1/03/1905, p. 1.

% Os trabalhadores da Central do Brasil eram freiqdenes assiduos da imprensa carioca durante a
Primeira Republica, quando existia a preocupacamatgé-los quase diariamente em pauta. Como o
transporte de géneros de alimentos e de passadei@tro aos sublrbios fazia parte do cotidiano d
cidade, também era comum que o leitor encontrasdamacdes na imprensa sobre 0s servicos que a
Central do Brasil prestava, o que colocava em ecidéa conduta dos trabalhadores como um servigco
de utilidade publica. Por esse motivo, as fonteadnegraficas foram fundamentais para a realizagéo
dessa pesquisa.
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economia, possuia uma minuciosa organizacdo dalti@bem cinco divisdes:
Administracdo Central, Trafego, Contabilidade, Lmogéo e Via Permanente.

Para cada um dos referidos setores, estabeleciarsghefe imediatamente
subordinado ao diretor, que tinha a seu cargo apenaddministracdo Central.
Quando a administracdo da estrada decidia peldragés de um novo trecho das
linhas, abria-se uma sexta diviséo que passavachamada de Prolongamento, que
na maior parte das vezes, era extinta tdo logmbalhos de construgéo terminavam.

A secdo do Trafego eram atribuidos os assuntoseomentes ao servigo de
passageiros nas estacdes, recebimentos e gualbdeyalgens e mercadorias; o chefe
do trdfego era o responséavel por ela e deverialifftsc 0 movimento dos trens e
observar a seguranca. A divisdo tinha sua seddlificie da Estacdo Central e era
subdividida em distritos. A Inspetoria do Movimenfmarte do Trafego, estavam
subordinados o0s seguintes empregados: conduto@gagdiros, guarda-freios,
agentes de estacdo, ajudantes, fiéis, bilhetegosferentes, guardas, cabineiros,
trabalhadores, serventes, despachantes e teléagafis

A secdo de contabilidade era responsavel pelo ggangento e conferéncia
das contas da estrada, aos empregados que a canpymgrtenciam todas as
categorias do pessoal do escritorio. Sua sedeeesteslizada no edificio junto a
Estacdo Central.

A quarta divisdo, a Locomocgdo, abrangia tudo quacwocernia as
atividades relacionadas ao servico das locomotévas construgdo, conservacao e
reparagdo do material rodante. S&o estes os erdpsegdesignados como
“operéarios”. Essa divisdo era distribuida em sec@&es S&o Diogo, na Capital,
funcionava uma oficina de depdsito, e outra no Bhgade Dentro, que era a sede.
Em S&o Diogo, os empregados compreendiam: ajudal@emestres, ajudantes,
torneiros, ferreiros, serralheiros, fundidores, rpeds, carpinteiros, modeladores,
pintores, consertadores de carros e maquinistast@es. No Engenho de Dentro os
trabalhos eram exercidos por mestres, ajudantesdéres, torneiros, carpinteiros,

serralheiros, caldeireiros, fundidores, ferreirpgtores, modeladores, correeiros,
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pedreiros, guardas, consertadores de carros elhzaloaes. Esta oficina era

responsavel pela reparacdo e montagem das loc@wativEstrada.

O servigo da Via Permanente, a quinta diviséo, leraveodos os trabalhos

de construcéo, reparagdo e melhoramentos das ;lideasria ser dirigida por um

chefe de linha e um ajudante. As sedes estavanthadpa por trecho da estrada e a

divisdo era composta por engenheiros residentegamtes, auxiliares, armazenistas,

mestres de linha, encarregados de sinais, encdagg#e canteiros, carpinteiros,

pedreiros, caldeireiros, calceteiros, pintores,refess, malhadores, soldadores,

serventes, guardas, feitores e trabalhadores n@sulNo Rio de Janeiro, o0 escritorio

da Via Permanente esteve situado em S&o Diogo. dstabuicdo de servigos

permaneceu praticamente inalterada até 1920:

ADMINISTRACAC
CENTRAL

12 Divisao

Diretor
Tesoureiro

Fiéis

Pessoal do escritc
Secretario
Intendente

Quadro 1. Administracéo da EFCB.

TRAFEGO

22 Divisao
Subdiretor
Pessoal do escritdi
Inspetores
Condutores
Bagageiros
Guarda-freios
Agentes de estaca
Ajudantes

Fiéis

Bilheteiros
Conferentes
Telegrafistas

CONTABILIDADE

32 Divisao
Subdiretor
Auxiliar Técnico
Guarda-livros
Pessoal do
escritorio

LOCOMOCAO

42 Divisdo
Subdiretor

Pessoal do Escritd
Ajudantes de mest
Torneiros
Ferreiros
Serralheiros
Fundidores
Pedreiros
Carpinteiros
Modeladores
Pintores
Consertadores
Correeiros
Guardas
Professora

VIA PERMANENTE

52 Divisao
Subdiretor
Engenheiros
Ajudantes
Armazenistas
Mestres de linha
Encarregado de sinais
Encarregado de
canteiros

Carpinteiros
Pedreiros

Caldereiros
Calceteiros
Serventes

Guardas

Feitores
Trabalhadores de turn a

Adaptado de Manuel Fernandes Figudifeamoria Historica da Estrada de Ferro Central dcaBil, Rio
de Janeiro: Imprensa Nacional, 1908, p. 636.

O quadro acima demonstra os diferentes oficioscalas na Central do

Brasif. Mais do que tarefas distintas, havia um nivelameate categorias que

* P. Kingsford, em estudo sobre a emergéncia daltrabferroviério britanico, demonstrou que a
variedade de cargos € um “complexo sistema” tijg@peragdo da estrada de ferro que também se
desdobrava numa ampla variacdo salarial. Cf.: PKWWgsford, Victorian Railwaymen...p. XlIl. O
modelo adotado pelo Central do Brasil era comuntotas ferrovias inglesas como algumas das
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estabelecia distingbes de classe correspondensadados e, as vezes, a fungbes
diferentes. O regime de trabalho também permitragealquer divisdo, contratacdes
especificas: empregado titulado, que tinha estat@tfuncionario publico, jornaleiro
e extranumerario, submetido a um regime tempdréario

As diferengas salariais marcavam a clivagem existentre os empregados
da estrada. Dentre todas as divisbes da Centtatil, a Via Permanente pagava 0s
menores salarios, mesmo quando a comparacao @m¢itacategorias existentes em
outras divisdes, como mostra a tabela a seguicoopara os ordenados pagos a Via

Permanente, ao Trafego e Locomocéao, referentecadeath899:

Tabela 1. Comparacgédo de salérios entre categoriasraelhantes da EFCB em 1899

VIA DIARIAS TRAFEGO E DIARIAS
PERMANENTE LOCOMOGCAO

Trabalhadores 3%045 Trabalhadores 4%000

Guardas 2$880 Guardas 43$850
Carpinteiros 5%$400 Carpinteiros 1$000 a 8$800
Pedreiros 5$000 Pedreiros 5%$000 a 7$800
Ferreiros 5%$170 Ferreiros 3$500 a 10$200
Foguistas 4$000 Foguistas 4$500

Fonte: Relatério do Ministério da Industria Viagdo e Obrpéblicas apresentado ao Presidente da
Republica 1899, p. 326.

A Tabela 1 mostra que a didria de um carpinteir® sgrvia no Trafego ou
na Locomocao poderia atingir 8$800, enquanto queVie Permanente néo
ultrapassaria os 5$400; um guarda da mesma dives@beria a metade da diaria
paga nas outras duas. A clivagem salarial, den&ropmpria empresa, ndo era
exclusividade da Via Permanente. Ela pode ser pelzeaté mesmo nas diferengas
de ordenados dentro de categorias com classestalistE 0 caso dos agentes: aqueles
de estagbes especiais recebiam quase o dobro derdmonde agentes de outras

estacdes, para desempenhar a mesma funcéo e &eo gatleria ser equiparado ao

brasileira, como Robério Santos SouExperiéncias de trabalhadores nos caminhos de feao
Bahia: trabalho, solidariedade e conflitos (1892099 Dissertacdo de Mestrado, Unicamp, 2007.

®> Regulamento de 1890 da Estrada de Ferro Centrtakil, decreto n. 406, de 17 de maio de 1890.
Disponivel em: http://www6.senado.gov.br/sicon/PreparaPesquisaBagition acesso em 01 de
dezembro de 2007.

20



de um mestre de oficina (Tabelas 2 e 3), além densaor do que o valor recebido
por algumas classes de maquinista (Tabela 3). Aisanfambém vale para os
telegrafistas — um de quarta classe recebia a me@mdalario de outro da primeira,

mas neste caso, desempenharia funcdes diferentes.

Tabela 2. Salérios entre categorias da AdministragiCentral e Trafego da EFCB

CATEGORIA 1890 1896 1899
Agente Estacdo Central 277$750 316$600 475$000
Agente Outras Estagbes 122$000 166$000 225%$000
Telegrafista de 12 class 133%$300 233%$300 -
Telegrafista de 22 classe 100$000 200$000 -
Telegrafista de 32 classe 83$300 146%$600 -
Telegrafista de 42 classe 66$660 100$000 -
Condutor de 12 classe ~ 186$000 266$000 400$000
Condutor de 22 classe ~ 153%$300 233%$300 350$000
Condutor de 32 classe ~ 100$000 166$000 250$000

Fontes: Manuel Fernandes Figuelviemaria Historica da Estrada de Ferro Central doaBil, Rio
de Janeiro: Imprensa Nacional, 1908, p. 63&katorio do Ministério da Industria Viacdo e Obras
publicas apresentado ao Presidente da RepubliQ9, p. 326.

Tabela 3. Salérios entre categorias da Locomocéao &CB

CATEGORIA 1890 1896 1899
Magquinista de 12 Classe 200$000 266%$600 400$000
Magquinista de 22 Classe 100$000 233%$300 350$000
Magquinista de 32 Classe 83%$300 200$000 300$000
Mestre de oficina 216$600 300$000 450$000
Professora de Primeiras - 200$000 300$000
Letras

Professor Educacéo - 200$000 -
Profissional

Fontes: Manuel Fernandes Figuelviemoria Historica da Estrada de Ferro Central doaBil, Rio de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1908, p. 63®Ra&latério do Ministério da Industria Viacdo e Obras
publicas apresentado ao Presidente da RepubliéQ9, p. 326.

A observacéo do servico da Central do Brasil tami#malou o discurso que
norteava a condugéo dos trabalhos. Uma das palmaissrecorrentes para designar
os trabalhadores da empresa era a “morigeracatePpzelo no trato com outrem e

boa educacdo parecem compor a imagem que se peeesenhar sobre esses
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homens, desde o final do século XA intencdo de propagar o ideal de nobilizacao
do trabalho nunca foi exclusividade dos empregado$errovia ja que se trata de um
discurso que permeia 0 mundo do trabalho desdepatelas corporacdes de oficio e
foi, ainda, um elemento de continuidade nas orggdigs operarias que atravessaram
a Primeira Republi¢a

O discurso da morigeragao, pautado na nobilizagéwatbalho, mesmo néo
sendo exclusividade de ferroviarios tomou para taegcsia proporgdes peculiares
porque, além de freqlentes em relatérios que das&at “que o pessoal desta
Estrada é dos mais disciplinados e desempenha editagéo seus arduos devetes”
eram alimentadas pela propria direcdo que divulgestrabalhadores sempre que
um elogio era recebido. Em 1908, o Ministro da tda, Viacdo e Obras Publicas,
por ocasido de uma viagem, fez saber a todos geeva;o da Central do Brasil Ihe
causara “excelente impresséo” e ressaltou entgwestéza” e “pontualidade” que
pbde observar O Presidente da Republica também exprimiu sudradao quando
regressou de uma viagem a Sao Paulo em 1909. $slaltees em oficio o “magnifico
empenho dos servi¢cos” e fez questédo que suas aslalkegassem ao conhecimento
de todo pessodl

N&o raro, mesmo ao se tecer criticas, € a mori@ergge notabiliza a
categoria. O carregador “de numero 30 e poucos’tdoia de uma reclamacao
andnima em 1890. A vitima denunciava seus maus@hoentos e ainda afirmou
que esse tipo de conduta ndo era regra na esteatird, lugar “onde deve haver

homens morigerados e que usem de toda a corteaiaqa o publico™

® Esse tipo de ideal de trabalhador respeitavelCentral do Brasil, aproxima-se do modelo de
ferroviario inglés, elaborado pela ferrovia visamm@rescimento econémico. Cf.: P. W. Kingsford,
Victorian Railwaymen., p. XIV.

" Claudio Batalha. “Sociedades de trabalhadoresioal® Janeiro do século XIX: algumas reflexdes
em torno da formacéo da classe operafi@ternos AELvolume 6, nUmero10/11, (1999), p. 47.

8 EFCB, Relatério do ano de 1907 apresentado ao Dr. Mighalimon du Pin e Almeida — Ministro e
Secretario de Estado dos Negocios da Industriagdtiae Obras Publicas pelo Dr. Aardo Rewso de
Janeiro: Imprensa Nacional, 1909, p. XVII.

® Circular de Trafegp10/03/1908, n. 1332, Acervo do Museu do Trem.

1% Circular de Trafegp16/04/1909, n. 2237, Acervo do Museu do Trem.

" Gazeta de Noticia®2/10/1890, p.3.
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Uma vida de trabalho na ferrovia

O discurso da morigeracdo ndo se desdobrou aaeded empregados da
estrada de ferro. Muitos deles tiveram destaquecmaslares da dire¢do, que era
outra maneira de difundir a conduta ideal que daweter todos 0s que serviam a
Central. O manobreiro Olivio dos Santos foi duazeseelogiado publicamente pelo
diretor: em 1908, por ter evitado um acidente el®d¥, quando salvou uma mulher
da queda de um vagdo em movimento. Diante dissoqu®d se considerar a
possibilidade de que a pratica de publicar elogios circulares levasse alguns
empregados a reincidirem em atitudes de boa coiduta

Assim, por vezes, o pessoal fazia jus a imagemadarpara eles. Ao menos,
foi dessa forma que se comportaram diante de umee gle cocheiros em 1900. Por
causa da paralisacao, foi sensivel 0 aumento demide passageiros da estrada de
ferro. O acumulo de tarefas somado ao movimentgomsstas obrigou a dire¢do da
estrada a reorganizar os servigos. Uma das detgéen foi proibir a admisséo de
cocheiros na Central do Brasil, durante a agitaéaoolaboracdo dos empregados
com a direcdo logo ficou evidente, eles ndo sO dingen os cocheiros de se
empregarem na estrada como também mandaram préoidegrevistas que a beira
da cancela da Rua da Providéncia atiravam pedrastrenos que passav&mO
episodio deve ter alimentado as razfes porqueatodida estrada, Alfredo Maia,

assim se referiu sobre seus empregados numa circula

“(...) se algum mal-feitor tentar perturbar a ordendisciplina
e a seguranca publica que aqui reinam e fazem rogatho,
0 pessoal da estrada sabera conter o desanimadcezi@ra
de modo a, de uma vez para sempre, provar quead&ste
Ferro Central do Brasil esta sob a guarda do sespp#*“.

12 Circular de Trafegop4/09/1908, n. 482%ircular de Trafegp02/03/1914, n. 19, Acervo do Museu
do Trem.

13 Gazeta de Noticiad6/01/1900, p. 3.

4 Gazeta de Noticiad,6/01/1900, p. 1.
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Durante o episddio da Revolta da Armada ficou ewleo esforco do
governo em trata-los como aliados da patria e qaiBied®. Eles tomaram partido
semelhante quando se deflagraram os motins da tBed@lVacina, em 1904. Nao
foram descritas em minlcias pela imprensa o apagoteriam feito ao governo, mas
o fato € que o Ministro da Industria esteve pesseale na estrada de ferro para
felicitar o pessoal “pela dedicagdo patridtica” alue os referidos episodios e
agradeceu que 0s servigos na estrada nao tivessadopum dia sequér

A conduta dos empregados, tidos nos discursosaiiei da imprensa como
honestos e aliados da pétria, pode ter interferidocotidiano das relacdes de
trabalho. A forma como conduziam seus servigcostaswiezes a aborrecer clientes e
passageiros, € um indicio de que alguns delesafjiige superiores aos comuns dos
mortais™’. Um certo Manoel Ribeiro se indignou com a atitddeum conferente da
Estacdo Central que teria recusado suas notasopta da tinta violeta usada para
preencher os campos. Ribeiro teria solicitado aapsmprestada, ao que recebeu
negativas e insultos, foi entdo que recorreu aosi® para denunciar o ocorriéio

Ha muitas queixas de descaso que alguns delesgwath no atendimento
as pessoas. Um senhor de nome J. Dias de Vasamaallcomo o referido Manoel
Ribeiro, ndo se calou sobre o fato de que o agamtestacdo do Rocha o teria
maltratado quando requeria uma informatado Meyer, o passageiro Ramiro, ao
tomar o trem apressado, perdeu seu chapéu. Quamdeedamar o objeto ao
conferente da estacdo ficou surpreso de sé readépois de pagar a multa de

20%$000, assim conta o jornal:

'3 Figueira,Meméria Histérica... p. 379. A participacdo dos empregados da Cesdr&rasil durante
a Revolta da Armada sera analisada no capitulo 3.

' Gazeta de Noticiad9/11/1904, p. 1.

" Gazeta de Noticia®1/02/1907, p.4.

'8 Comércio Suburband5/07/1902, p. 3.

% Gazeta de Noticia®2/06/1904, p. 3.
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“Além da exigéncia disparatada do conferente, mgeiinda
a pobre vitima algumas amabilidades e gentilezdss eutras
a ameaga de ser metido no xadiez”

Principalmente, condutores e conferentes eram aoteshente pressionados
pela direcdo a manter a cobranca de bilhetes eemvices em perfeita ordémn
Contudo, passageiros e usuarios nao foram as Witti@ss dos pequenos conflitos
nas estagdes e reparticbes da estrada. Um chefendena estacéo de Sao Cristovao,
exigiu o cartdo de passagem de um oficial do exérBiiante da recusa do ilustre
passageiro, ndo havia outra alternativa senadimsistado, o oficial atirou sobre o
empregado sua carteira de passes, numa atitudetalgmtos que assistiram a cena
como “agressao fisica bastante violenta”, e o jge#sa acabou pre$o Episédio
parecido viveu o condutor Paulino Borba, na estagafao Francisco Xavier: alguns
passageiros agrediram o funciondario que exigiaesaptacao da carteira de paSses

Foi numa estacao de suburbios que, mais uma vezauvatheiro se recusou
a exibir o bilhete de passagem. A alternativa etnada pelo condutor envolvido foi
lavrar uma multa ao infrator. Empregado e passageitdo, discutiram até o final da
viagem. Quando o trem chegou a estac@o Central,“daitidos” estavam formados
para cada um dos lados da briga. Baptista Paieandutor, convocou todos a se
apresentarem ao agente. O “partido” dos passagpnaiestou, foi entdo que os
empregados da estrada “armaram-se de vassouraetesCae avancaram sobre os
populares. O agente deu fim a altercacdo quandalonague todos os passageiros
fossem para ca¥a

O condutor José Nigro néo teve a sorte de Paivan@uenfrentou a mesma
situacao corriqueira num trem foi baleado pelo @geiso, que fugiu no momento do

delito. Nigro ficou alguns dias em estado gravehospital da Misericérdia, mas em

2 Gazeta de Noticia®6/06/1905, p. 1.
21 Gazeta de Noticia®0/05/1900, p. 3.
2 Gazeta de Noticiad2/07/1905, p. 3.
23 Gazeta de Noticiad 1/05/1907, p. 9.
24 Gazeta de Noticia€8/08/1908, p. 1.
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menos de um més j4 estava restabeléci@elso Burlamarqui, protagonista da mais
dramética contenda que envolvia condutores, momeun consequéncia dos
ferimentos contraidos durante uma briga por colaralegpassagefis

Os casos descritos mostram a especificidade quscarso da nobilizagéo
do trabalho atingiu entre os ferroviarios da ebt#amorigeracdo, estimulada pelo
Poder Publico e por eles legitimada, resultou n@mtisiento de superioridade
perante os demais trabalhadores, com quem o pedsdatntral do Brasil convivia
diariamente e néo, por vezes, travava algumassiriga

Ao que parece, as pequenas querelas do cotidianodeslustravam a
imagem de sujeitos morigerados dos empregados daaCeo Brasil. Durante a
primeira década do século XX, sdo numerosas asiaotiue revelam a participacao
deles, principalmente dos telegrafistas, em jlaisvérias cidades cortadas pelo trilho
da estrada de ferro. Eram eles téo freqientemehtéados que, em 1910, o diretor
Frontin estipulou que cada um poderia servir ergajmentos apenas uma vez por
andg’.

Talvez tenha sido por conta do estatuto de moiggerague D. Maria
Leopoldina de Freitas permitiu que Custédio Feronadd Cruz e Arthur Noronha,
ambos empregados da Central do Brasil, freqiemass@ casa e conquistassem
suas duas filhds Pode ser que pensasse que o futuro de Marianasfeug Julieta
seria muito menos adverso se as meninas se casesseftnabalhadores do Estado
que até direito a peculio gozavam. Porém, a héstdeiamor em dose dupla foi parar
na policia somando-se aos iniumeros casos de daflata do Rio de Janeiro da
Primeira Republica. Apaixonados pelas mocas quevaar proximas a estagédo de
Piedade, onde trabalhavam, Custddio e Arthur ped&a meninas em casamento,
mas a mae ndo deu autorizagdo porque precisavaltzons marido que estava em

Sdo Paulo hd muitos dias. Impacientes, os jovesslvieram comemorar 0

%0 Pafs 29/10/1910, 13/07/1910, p. 3 e 21/08/1910, p. 7.

% Gazeta de Noticiad2/09/1907, p. 4.

20 Pais 01/07/1910, p. 9.

28 Inquérito Policial de Mariana Augusta de Freita® Pretoria de Inhaima, 20/10/1894, MVV0O066.
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aniversario de Maria Augusta e levaram vinhos eeslgzara a casa da familia. D.
Maria logo pegou no sono e fez-se a ocasido perfmra o rapto consentido
Apenas Custodio foi indiciado porque Arthur estdeaidido a se casar com Julieta,
mas o0 acusado nunca apareceu na delegacia.

Alguns empregados saiam para trabalhar em casdeadjam ao servico e,
a hora de praxe, retornavam para a casa. Outrtiamegsela manha o uniforme azul
e tomavam conhecimento das préximas paragens quaredmavam ao trabalho. A
possibilidade de ir de um lugar ao outro era ums dandicdes a que algumas
categorias do servico da estrada estavam submebigamlunas diérias a respeito da
Central nos jornais traziam também este tipo derimcéo, elencavam os nomes, a
profissdo e o lugar para onde alguns dos empregados mandados servir. Os
praticantes eram 0s mais submetidos a viagens,ngodger eles os aspirantes ao
telégrafo ou a contabilidade. Armando Cordeiro Rp® exemplo, comegou 0 ano
de 1910 trabalhando em Guaratingueta, em marcaldesiocado para a Estacéo
Maritima e, em maio, servia em Rio das Pedrass,Fa@nferentes e telegrafistas
também eram convocados ao deslocamento, mas rdearserviram num lugar
afastado de onde trabalhavam originalmente. N&d¢@rer de apenas um més, abril
de 1910, Antonio Ferreira dos Santos Reis trabalmas estacbes de Realengo,

Cascadura e Engenho Névo

% Julieta e Mariana assumiram na autuacdo do defr® que desejavam fugir com os rapazes, mas
o destino de cada uma foi diferente. Arthur levaliefa diretamente para a casa de sua familia,
Custddio, por sua vez, levou Mariana para um hotele consumaram a relagdo de amor. No dia
seguinte a quase lua de mel, Mariana descobrisguepar ja era casado. Decepcionada, pediu para
ser levada a casa de Pedro Celestino, um amigandidi. Foi la que sua mée a encontrou e decidiu
fazer a dendncia. Arthur se livrou da acusacgdoravap a policia que ja corriam as proclamas do
casamento. Custédio nunca apareceu e Mariana ngistmg sua honra casando-se com Pedro
Celestino. Conferir em: Inquérito Policial de MawaAugusta de Freitas. 142 Pretoria de Inhaiuma,
20/10/1894, MVOO066.

O numero de casos e as varias faces dos crimeeftterachento foram exploradas por Sueann
Caufield. Em defesa da honra — Moralidade, modernidade e oagé Rio de Janeiro (1918-1940)
Campinas: Editora da Unicamp, 2000.

% A quantidade de informagées sobre isso é imenas,uma amostra para o ano de 1910 pdde revelar
a questdo. CQO Pais, 04/01/1910, p.3; 19/01/1910, p.5; 21/01/1910, p.29/01/1910, p. 4;
13/02/1910, p. 5; 05/03/1910, p. 3; 06/03/19106;16/03/1910, p. 7; 17/03/1910, p. 9; 22/03/1910,
p.5; 06/04/1910, p. 5; 08/04/1910, p. 3; 20/04/19@0 4; 21/04/1910, p.7; 28/04/1910, p. 11;
29/04/1910, p. 7; 07/05/1910, p. 4; 07/05/191(;[1.0/05/1910, p. 6; 15/05/1910, p. 6; 28/05/1910,
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Estes “honrados homens” compunham uma camadaegiala dentre os
operérios por trabalharem no setor de transpo8es@o a ferrovia um setor essencial
a economia do pais, uma indagacéo importante & sategorias recebiam salarios
distintos de outros setores. Para responder af@igmeciso realizar um exercicio de
comparagdo que, inserido num recorte de 30 anogm, s@npre tornou possivel
estabelecer parametros fixos ja que as fontes ddssddisponiveis sdo variatlas
Além disso, a diferenca entre cargos, contratag@igisoes ja estabelecia a clivagem
salarial dentro da prépria Central do Brasil, ergpd®s de escritério, continuos,
despachantes e guarda-livros ganhavam salariogesajae a grande parte da classe
trabalhadora carioca justamente pelas fungdes daspa que ndo estabelece relagéo
direta com o fato de pertencerem a folha de paganaenferrovia.

A Tabela 4 refere-se aos salarios diarios de algumaegorias de
trabalhadores empregados no setor industrial enpa@gao aos salarios diarios na

Central do Brasit.

5; 11/06/1910, p. 7; 28/10/1910, p. 6. A mobilidageracional também era uma condicéo do trabalho
ferroviario britanico. A freqiéncia de mudancasdazom que um trabalhador chegasse a pensar que
ndo viveria e morreria No mesmo lugar. Cf.: P. Wigkford,Victorian Railwaymen..p. 58.

31 Os parametros de 1906 foram retirados do trabdghBulalia Lobo; para 1920 foram estabelecidos
com base no recenseamento. Os dados que revelsatéass da Central do Brasil foram retirados de
relatorios, regulamentos e, até mesmo, da imprensa.

% Os salarios da Central do Brasil ndo estdo desciior dia, nas fontes originarias, salvo quamdo s
referem a operarios, a empregados jornaleirosrarexnerarios. Foi necessario, portanto, calcular as
diarias para se reduzirem os nimeros ao mesmadaide avaliacao.
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Tabela 4. Comparacéo salarial entre diversas categas da indistria e da EFCB entre
os anos 1905 e 1906

Setores da Salarios diérios EFCB Cargo Salario
Industria Max Min

Padarias 8%$000 2$500 Administragdo  Despachante 10$000

Cervejas 12$000 1$600 Central Continuo 7$000

Tecidos 8$000 3%400 Escrivéo 15$000

Carros e 8%$000 6$000 Locomocéo Maquinista ~ 11$650

carrogas

Fundicdo 10$000 5$000 Mestre de 30$000

oficina

Pregos 5$000 5$000 Limadores  $500 a
10$000

Tipos 5%$000 5%$000 Carvoeiros  3$500 a
5%$500

Quimicos 63000 4%$000 Fundidores  $500 a
10$000

Serraria 8%$000 5%$500 Serradores  $500 a 8$80 )

Limpeza 3$500* - Via Soldadores  4$000

Publica Permanente

Carroceiros 5$000* - Limadores 7$000

Cabineiros 4$000** - Caldeireiro  5$550

Fontes: Para salérios do setor industrial ver: | .&distoria do Rio de Janeiro — Do capital corarc

ao capital financeiro, 2 volumes, Rio de JaneBMIEC, 1978.

* Gazeta Operéria, 27/11/1905, p. 4, ** Gazeta dédibs, 26/12/1906, p. 4.

Para os dados da Central do Brasil, ver: EFR8atorio do ano de 1906 apresentado ao Dr. Miguel
Calmon du Pin e Almeida — Ministro e Secretérick¢ado dos Negdcios da Industria, Viagdo e Obras
Pdblicas pelo Dr. Aardo Reifio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1907.

Os saléarios da Administracdo Central, maquinistadator e mestre de oficina esto estabelecidos por
més e foram convertidos em diérias.

Ao se comparar 0s salarios da industria aos resslrid Central do Brasil,
confirma-se que os empregados de escritério possugéemados superiores aos dos
trabalhadores da industria, salvo 0s que recebetiddas maximas em empresas de
cerveja ou fundicéo. As tarefas desempenhadasopdutores, maquinistas e mestres
de oficinas exigem algum conhecimento técnico e eB®s 0s Unicos a nao
pertencerem a Administracdo Central que recebemasignaximas (13$300) um
pouco mais altas dos que os do setor industri§i0Q@). Os demais trabalhadores da
ferrovia, tais como serralheiros ou fundidores, mes$do especializados como os da

tabela 5, ndo possuem salarios mais altos. Asadi@iaximas da Via Permanente,
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responsavel por pagar os menores salarios, em p@asws sdo mais altas que as
diarias minimas do setor industrial.

Em 1920, a comparacdo salarial recebe o mesmo Gliaigm que se
confirma numa sistematizacdo geral feita pelo podpgcenseamento, ou seja, ndo
havia discrepancia de salarios diarios entre or sicatransportes e os demais que
também requeriam algum grau de qualificacdo doalinaldlor. Esses trabalhadores
recebiam em média um numerario menor do que recetsado setor de madeiras e
se nivelavam a construcéo civil, como pode serrgbde na tabela a seguir, mesmo
estando num patamar salarial maior do que na negiziu

Tabela 5. Comparacéo salarial de mestres e contragstres de diferentes
setores da industria do Distrito Federal, em 1920.

SETQRES DA MESTRES CONTRA-
INDUSTRIA MESTRES
Madeiras 13$000 10$500
Metalurgia 9%$790 -

Couro 9$333 -
Edificacéo 12$000 9%000
Transportes 11$900 -

Fonte: Brasil, Diretoria Geral de Estatistiddecenseamento do Brasil
realizado em 01 de setembd®20, Rio de Janeiro: Tipografia de
Estatisticas, 1922, p. 147 a 185.

Ainda assim, é preciso reter a analise entre agaaas. A Tabela 6 refere-
se aos salarios de diferentes ocupacfes e assdi@gas aos empregados da Central
do Brasit’. Mais uma vez, é possivel ver que apenas condytanaquinistas e
mestres recebem ordenados maiores que as diaridmasapagas ao trabalho em
outros setores. Infelizmente, ndo h4 dados dispanipara as mesmas categorias

analisadas anteriormente.

% Dentre os dados da ferrovia, ndo constavam osesfiagos as categorias usadas como exemplo nas
demais tabelas. Ademais, os relatérios, a partil @O, estabelecem despesas gerais com folha de
pagamento e deixam de citar o valor dos salarios.
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Tabela 6. Salarios de diferentes categorias no Digb Federal em comparacéo as
diarias de empregados da EFCB, em 1920.

CATEGORIAS SA’LARIO CATEGORIAS Cargo Salério
DIARIOS
Médio Maximo

Caldeireiro 10$26( 13%000 Administracdo  Despachante 20$000

Carpinteiro 8$891 13$300 Central Continuo 8$300

Confeiteiro 7$742 20%$000 Escrivdo 21$600

Marceneiro 6$851 13%$300 Condutor 20%000

Trafego 12 classe

Marmorista 8$602 12$000 Condutor 13%$300
32 classe

Perfumista 8$134 20$000 Locomogao Maquinista ~ 20$000
12 classe

Pespontador 9$653 20$000 Maquinista ~ 13%$300
32 classe

Saboeiro 9$572 20$000 Mestre de 20%$300
oficina

Tanoeiro 12$40C 11$000 Via Mestre de 15%$000

Permanente linha 12

classe

Teceldo 8$221 12%$400 Mestre de 11$600
linha 32
classe

Fonte: Brasil, Diretoria Geral de EstatisticRecenseamento do Brasil realizado em 01 de setembro
1920, Rio de Janeiro: Tipografia de Estatistic8221
Fonte:Gazeta de Noticia®9/01/1920, p. 06

No entanto, o fato de ndo se constatarem grangesedancias entre 0s
assalariados do setor industrial e os da ferravidaando é elemento suficiente para
se afirmar que os empregados da Central do Bratva&m sujeitos as mesmas
condi¢cbes que os demais. H& outros fatores a sadevar j4 que, desde 1888, o
regulamento da estrada previa algumas vantagensreéagdo a maioria dos
trabalhadores da Capital Federal, tais como aursed@c20% no ordenado de cada
trabalhador por 20 anos de servico, além do disaasmorigeracéo, sustentado tanto
pelos trabalhadores como pela administracdo dadest& o governo, que poderia
funcionar como um importante instrumento de bargan@utrossim, todos os
empregados titulados gozavam do direito de reqag@sentadoria e licencas desde a

metade do século XIX. Tudo isso compunha uma imadgsrempregados da Central

31



do Brasil que os tornava uma categoria diferente diEmais que trabalhavam na
Capital Federal.

Salarios maiores também ndéo fizeram dos ferro\aigentinos uma elite
entre os trabalhadores, entre 1930 e 1945. A s@dkde cultivada, unida ao fato de
trabalharem num setor essencial ao pais, gerouforgavisdo de que a categoria
detinha grande impacto na politica da Argentinasidiscomo 0s empregados da
Central do Brasil, os ferroviarios argentinos néocpbiam saléarios muito maiores do
gue outras categorias, mas a existéncia de umdsyasel poder de unido e as
atitudes dos trabalhadores transformaram a maiote pdos ferroviarios numa
“verdadeira elite™.

O sentimento de superioridade nutrido pelos empliegda ferrovia estatal
poderia ainda ter outra fonte: a duradoura relagdimabalho com a Central do Brasil.
Muitos desses trabalhadores atingiram quarenta éacgervigo prestado, as vezes,
antes mesmo que alguma lei lhes garantisse edtd#i O maquinista Benedito
Alves da Silva que foi admitido na estrada comoxejra em 1910 e aposentou-se
como magquinista em 1983Por cinquenta e quatro anos, Firmino Rufino dez8o
prestou seus servigos a empresa, admitido comalhiedor de turma, aposentou-se
como artifice, em 1964

Salarios sempre equiparados aos trabalhadoresficpddis da cidade, o
discurso da morigeragdo proferido pelo Poder Pdibdiclegitimado como cultura
entre os empregados da Central do Brasil aliadussaibilidade de ficar no servigo

por toda vida serviu como cenario propicio a carsid os ferroviarios da estatal

3 Joel Horowitz, “Adaptation and change in the Atim Labor Movement, 1930-1945The
Americas, v. 42, n. 1, (1985), pp. 55-81.

% Dados retirados dos assentamentos pesquisadoBR®ARChamados & época de “Questionario de
Implantagéo”, eram preenchidos pelos proprios eggules. Muitos deles podem ser encontrados
preenchidos a mdo, com a mesma letra da assinaturas foram datilografados a partir da década de
1960.

% Questionario de Implantacdo de Benedito Alvesibia SRFFSA/RJ.

37 Questionario de Implantagdo de Firmino Rufino daZg, RFFSA/RJ.
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como membros de uma camada diferenciada dentrétagsecoperaria carioca, mais
submetida a “inseguranca estrutural” que marcotinagfa Republica, do que etfés
Ainda assim, € preciso refletir sobre as clivagetistentes dentro da propria
empresa, aqui ja definidas pelas diferencas salaBa por um lado os empregados
gualificados se valem do estatuto j& descrito, lteocsdo muitos os “trabalhadores”
da Central do Brasil. Os chamados empregados ddslaecram aqueles que
pertenciam a folha de pagamento do Estado e uaofrdas leis que regulamentavam
o trabalho na empresa. Isso significa que podeniaoorrer, por exemplo, ao
Montepio e as demais vantagens legais que assistisntrabalhadores da Unido
Porém, os servidores da Central do Brasil cujaratagdo era temporaria ou

indefinida eram alijados dessas prerrogativas.&fiagr a seguir revela que a base da

mao de obra da estrada era formada por “jornaléiros

3 A despeito do queixume que habitualmente estamp@sajornais sobre carestia e o alto preco dos
alimentos, crises que atingiam toda a classe tialata da Capital Federal, boa parte dos ferrogari
tinha estatuto de trabalhador qualificado e, péotdias condi¢cdes de vida eram melhores”. Sobie iss
ver: Claudio Batalhaviovimento Operario na Primeira Republidgdio de Janeiro: Jorge Zahar Editor,
2000. Sobre o termo ‘“inseguranga estrutural”’, véteMbavage que prop6s uma interpretagcdo para o
estudo de classes ao demonstrar que um “tracatiistida vida operaria ndo se apdia exclusivamente
no processo de trabalho”, mas na fragilidade daitesh em que pesem as condi¢des de vida. Cf.:
Mike Savage. “Classe e histéria do trabalho”. Iu@io Batalha e Fernando Texeira (org8ylturas

de classe: identidade e diversidade na formagaopirariado.Campinas: Editora da Unicamp, 2004.
pp. 25-48.

%9 Sobre as diferencas entre empregados jornaletingaglos ver: Regulamento de 1890 da Estrada de
Ferro Central do Brasil, decreto n. 406, de 17 daiomde 1890. Disponivel em:
http://www6.senado.gov.br/sicon/PreparaPesquisaBagition acesso em 01 de dezembro de 2007.
As vantagens legais obtidas pelos ferroviariosadfiwdadas no Capitulo 2.

0 Os critérios para contratacéo de jornaleiros méanfi encontrados nos regulamentos. No caso dos
trabalhadores de estacdes, as instrucdes de sesggveram que a admissdo de pessoal era da
competéncia dos agentes. Ver: EF@Bstrucbes das estac@eRio de Janeiro, 1917-1919, p. 3-4
(Museu do Trem).
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Gréafico 1. NUmero de titulados e jomaleiros na EFG
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O numero de empregados titulados era muito pegfrente aos jornaleiros
e permaneceu quase inalterado até ‘£9ZZnda é importante ressaltar que até
mesmo um operario poderia ser titulado e usufreiratumas das vantagens da
condi¢do. Por isso, uma das reivindicagbes do et equiparacdo dos direitos
entre os dois regimes de contratacdo, como veradiaste.

A imposicdo da disciplina, como se espera, tambgancaracteristica do
trabalho na Central do Brasil. No regulamento imstdo no Governo Provisorio,
foram inclusos os artigos que regulavam as faltas eémpregados. As faltas
disciplinares que nédo constituissem crimes devesampunidas com as seguintes
penas: simples adverténcia, repreensdo em ordeserdieo, multa de até um més
dos vencimentos, suspensao de até trinta dias esion O controle rigoroso do
trabalho, mais do que punitivo, aparecia previamesdtipulado em minuciosas
descri¢cdes de procedimentos, como as instrucossrdied>

As regras para promocdes também se tornaram ocwtm@afde manter a
ordem e o bom andamento das atividades. Nem seyammétérios para mudancgas de

classe dos empregados foram claros e, por issosgivel que muitos ficassem a

1 Os dados para composicdo do Gréfico 2 foram aibetaos relatérios dos diretores da estrada de
ferro referentes aos respectivos anos.

2 EFCB. Instrugbes para 0s servicos nas estacde de Janeiro, 1917-1919. Acervo do Museu do
Trem.
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espera da mudanca de salario e posicdo preocumadomsanter boa conduta
Antonio de Oliveira esperou trinta e sete anos pédtar a primeira promogéao: de
praticante de foguista a maquinista de segundaetlasirmino Rodrigues dos Santos
aguardou oito anos para se tornar trabalhador agagclasse e mais vinte e sete para
chegar a primeifda Em contrapartida, Ambrosio Mendes Leitdo espaenas um
ano para se tornar graxeiro de segunda classeglmasesmo escreveu na ficha de
assentamento que fora apontado pelo agente da@stag

O plano de carreira, cuja construcdo e modos dee@d® regulavam o
movimento de trabalho ao se decidir quem devigrsanovido, constituia, portanto,
um forte elemento de pressdo na trajetoria profisgidos empregados da Central do

Brasil".

Os operérios da Central do Brasil

Em 1882, comecou a funcionar no Engenho de Demir® escola primaria
dedicada a instrugéo dos filhos dos operariosdaegor uma professora diplomada
que fazia parte do quadro de pessoal do escrid@ri@ocomocgéo e, por muito tempo,
pode ter sido a Unica mulher a trabalhar na Cedtrdrasit®. Em 1897, foi também
criada a Escola Pratica de Aprendizes com a fiadédde ministrar o ensino de

desenho geométrico e de pecas de maquinas. Asedgatas eram situadas em

43 Mauricio de Lacerda apresentou ao Congresso Nalciom anteprojeto de lei que regularia a
promogédo: “Os contramestres seriam nomeados pss@ceesegundo a antiguidade, e os mestres de
livre nomeacédo dos ‘chefes de cada reparticao’. i@uricio de Lacerda evolucéo legislativa do
direito social brasileiro Rio de Janeiro: Nova Fronteira, 1980. Nos esiatda estrada de ferro ndo
foram descritos os critérios para promogéo de anduios.

4 Questionario de Implantacéo de Antonio de OliveRBFSA/RJ.

“5 Questionario de Implantacdo de Firmino Rodriguess$antos, RFFSA/RJ.

“5 Questionario de Implantacdo de Ambrosio MendetibeRFFSA/RJ.

" Savage refletiu sobre o plano de carreira commesi¢o disciplinador em outra ferrovia. Mike
Savage. “Discipline, surveillance and the ‘careeniployment on the Great Western, 1833-1914". In:
McKinlay e Starkey (orgsfroucault, management and organization thedmgndres: Sage, 1998, pp.
65-92.

48 Licht afirmou que em Hartford apenas duas mathepnstavam na folha de pagamento da ferrovia.
Cf.: Walter Licht,Working for the railroad.., p. 214.
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prédios proximos as oficinas e as casas de opgrdaigua Dr. Padilha. Esta € uma

planta das oficinas, datada de 1907:
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Flgura 1. Planta das oficinas do Engenho de Dentroonte: Manuel Fernandes
Figueira, Memoria Histérica da Estrada de Ferro Central doaBil, Rio de Janeiro:
Imprensa Nacional, 1908, p. 725. A Rua Dr. Paddétz indicada a direita da figura, onde
estao situadas as casas de operarios.

Era no espaco acima representado que viviam osaperdas oficinas do
Engenho de Dentro, muitas vezes junto com os faredi As casas dos operéarios
estavam localizadas nas margens do complexo deasfjque englobavam serrarias,
fundigbes, oficinas e depositos, além das escolas.

O direito a habitar gratuitamente a vila era motde disputa, j& que a
especulacdo imobiliaria era uma realidade que @ass@ classe trabalhadora carioca.
Um trabalhador, da Estacdo de Jodo Gomes, tinhafamiia numerosa e esperava
havia onze anos por uma cdséfirmava-se, até mesmo, que era quase impossivel
conseguir um lugar porque quem obtinha o benefi@o queria abrir mdo da

oportunidad®.

9 Gazeta de Noticia®4/08/1892, p. 3.
0 Gazeta de Noticia®9/03/1893, p. 3.
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Esse era o caso do operério Gustavo Gachet, queradfuncionario da
Central do Brasil, que recebera a chave da casaimero onze das maos de outro
operéario, Alexandre Felipponi. O diretor interin@ e@strada, Francisco Xavier
Gomes, se op6s a mudanca de Gachet sob justifiaiigue havia prometido a outro
empregado que h& muito esperava a sua vez e esigéneia ali era indispensavel ao
servico. Gachet se recusou a sair e foi transfadmasua atitude em uma forte
irregularidade, pois ndo era permitido que pessstisanhas a Central do Brasil
habitassem as casas da Rua Padilha. Ele foi demané policia, que para la se
dirigiu a fim de concretizar o despejo. No mometitodesforgo, as portas da casa
estavam trancadas e a mulher do empregado, quk @grareceu, ndo permitiu a
entrada da policia. Em nova tentativa, as coisasadal foram retiradas da casa de
namero onze e depositadas na rua. Quando se pegsava situacado havia sido
contornada, uma nova denuncia foi feita a policiegpe a mulher de Gachet ainda
possuia as chaves e se recusava a entréga-las

Sob a chefia de um dito ex-operério, que tambémntilmva e expressava
seus ressentimentos, muitos numeros do joleho Suburbanodescreveram
circunstancias do cotidiano de trabalho nas oficoh@ Engenho de Dentro. Demitido
em 1899, depois de nove anos empregado na Cemirdérakil, “E. Nogueirol”
decidiu monitorar os abusos que acreditava seremorremtes nas oficinas, que
chamava de “A Nova Bastilha”. Por varios niUmeroggeirol usou como mote de
suas colunas a proibicdo do fumo no interior dasnafs. Sem poder fumar durante o
trabalho, os empregados se viam obrigados a faméddanheiros, cujas condi¢des
deixavam muito a desejar, e a sujeira era tantahgwé aglomeracdo diaria de
operarios na disputa a ser o primeiro a usar ad&tr Dada a conjuntura, 0 ex-

operario contou que muitos deles foram multadosieico dias de servico pelo uso

5! Todas as informacBes foram retiradas do Inqud®ibticial de Gustavo Gachet, 142. Pretoria,
Freguesia de Inhaima, de 09/03/1893, Arquivo NatidiVV040. Nos regulamentos da Central do
Brasil ndo ha a descrigdo de critérios para osdmjpsrque habitariam a vila.

2 Echo Suburbano31/08/1901, p. 1. Reclamacgdes quanto aos basheé#dCentral do Brasil, tanto
para o uso de passageiros quanto para o uso degadps, passaram a ser comuns, veiGaneta de
Noticias, 17/01/1907, p. 3.
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do fumo, o que, ele afirma, constituia abuso. Nippo regulamento estabelecia-se
que duas adverténcias e uma suspensdo eram pugigdesitecedem a cobranca de
multa. Pelo que relata, as multas ficavam expoatésdos, descritas no que ele
também apelidou de “Taboleta Fatal”, que além d#igar os castigos, relembrava a
jornada de trabalho: “das seis da manha as cintarde, almogo as onzé&”

Nogueirol descreveu que a saida dos operarios ggemre monitoradas por
muitos guardas que, supfe ele, o faziam para gwitquenos furtos. Para ele, ex-

operério do estabelecimento, o fato ndo deixauarden peso dramatico:

“Armados de compridos ferros ponteagudos, perfdado
lado da taboleta fatal — vigilantes atentos, senppoatos a
chucar — la estdo eles, os guardas, até que paaHano
empregadcd™.

Parece ndo ser exagero afirmar que as pautdscho Suburbandaziam
sucesso no Engenho de Dentro. Um dos vendedoréghitomadario foi preso no
jardim das oficinas e, de acordo com Nogueirolam ffoi uma manifestacdo dos
chefes que “pretendem estender as suas garrasa cantmprensa livre”, mas
acabaram fazendo “grande e monumental reclamedmaff. O “reclame” deve ter
sido mesmo eficiente: nos “editoriais”, 0 ex-operadenunciou que setenta
exemplares ddecho foram roubados e eram vendidos no suburbio pelooddb
preco. Este jornal ainda publicava uma secdo dssifitados e uma espécie de
coluna social, em que se noticiavam casamentdgabas e festas que quase sempre
envolviam os empregados das oficinas.

Em 1904, as oficinas sofreram um incéndio, fato exibiu certa identidade
desses homens com o local de trabalho travestidpretecupacdo coletiva. José
Rodrigues Barbosa foi quem percebeu a fumaca daelaaficina de modeladores, e

j& era noite quando os guardas e os moradores@a®Ees se deram conta de que o

*3 Echo Suburbana3/08/1901, p. 2.
¥ Echo Suburband)7/09/1901, p. 3
%5 Echo Suburbana31/08/1901, p. 1.
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edificio estava em chamas. Nas imedia¢bes da afids operarios temiam que o
fogo atingisse os arquivos e a Baronesa, o carmoirtaugurou a Central do Brasil.
Relata-se que exprimiam: “Salve a Baronesa!”. Atguperarios e soldados da
policia, corajosamente, entraram no prédio enfrelttaas chamas, o que surpreendeu
0S que assistiam a céha

O fogo foi extinto por volta da meia-noite. Os @p@s, entdo, estavam
aliviados porgue a Baronesa e os arquivos naontirs@rido danos. Paulo Pereira,
mestre da oficina de modeladores atingida pelaiticé foi ouvido pela comisséo do
Ministério da Indastria. Da investigacéo, resultmyparecer de que o ocorrido ndo
teria passado de um acidente causado por algunepedogéo que derretia cola

Ha ainda episédios criminosos nas oficinas quelaeveaspectos da vida
cotidiana desses homens e mulheres. Em 1905, naté phoximo a estacdo do
Engenho de Dentro, vivia um casal que alugara uamtgyara um amigo. Silvino
José de Almeida, pedreiro da Central do Brasilua esposa, Ernestina Olinda de
Brito sublocaram o Unico quarto da casa para ormeieo Francisco José de
Assumpcéo. De acordo com o depoimento da mulheag oeite, enquanto os dois
faziam cigarros que habitualmente vendiam, Almeitlcou Assumpgdo com uma
faca, causando-lhe a morte, e fugiu em seguida

Dias depois, Almeida se apresentou a policia cotmamersdo para o crime.
Ernestina o convencera de que o abandonaria, faubdb-o por um homem
branco”. O pedreiro disse a policia que, na naitegele agrediu Assumpgéo, este e
sua esposa estavam prontos para fugir, fato quewveunao crim& A desventura
amorosa do triangulo revela a carestia em que mivéates trabalhadores, muitas

vezes levados a dividir a habitacédo para garasibaevivéncid.

*6 Gazeta de Noticiad 9/05/1904, p. 2.

" Gazeta de Noticia®1/05/1904, p. 4 e 19/06/1904, p. 2.

%8 Gazeta de Noticia®6/07/1905, p. 2.

* Gazeta de Noticia80/07/1905, p. 7.

€ Sidney ChalhoubTrabalho, Lar e BotequimCampinas: Editora da Unicamp, 22 edigéo, 2001. p.
202.
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Empresa Funeréaria Caveira de Burro

O tétrico epiteto de “Empresa Funeraria Caveir8uweo” ndo foi dedicado
a Central do Brasil sem motivos. De acordo comstatisticas de Manuel Figueira,
apenas entre 1889 e 1899 o numero de mortos eenéesdchegou a 1.579Dentre
eles, muitos empregados da Estrada de Ferro eagrossas estatisticas de feridos e
vitimas fatais, como mostra a tabela a seguir:

Tabela 7. Estatistica dos acidentes que produziraferimentos e mortes

ANO VIAJANTES EMPREGADOS DA OUTRAS Subtotal
ESTRADA VITIMAS
Mortos Feridos Mortos Feridos Mortos Feridos Mortos Ferido

1889 2 13 9 45 8 9 19 67
1890 6 16 14 64 16 24 36 104
1891 15 20 29 79 23 35 67 134
1892 6 58 32 51 33 33 71 142
1893 4 8 31 71 23 31 58 110
1894 5 13 31 71 29 23 65 107
1895 9 39 27 124 34 34 70 197
1896 2 9 16 84 16 16 34 109
1897 8 48 56 178 17 66 81 292
1898 8 26 28 110 27 31 63 167
1899 3 12 18 67 30 71 51 150
1900 1 19 10 55 31 62 42 136
1901 2 18 14 57 28 66 44 141
1902 3 25 7 79 24 55 34 159
1903 2 22 9 78 36 51 47 151
1904 4 21 13 121 36 54 53 196
1905 8 51 18 130 36 55 62 236
1906 9 33 20 106 52 88 81 227
TOTAL 97 451 382 1.570 499 804 978 2.825

Fonte: Adaptado de Manuel Fernandes Figuditamoria Histérica da Estrada de Ferro Central do
Brasil, Rio de Janeiro: Imprensa Nacional, 1908, p. 669.

Os empregados da Central do Brasil eram as prisojftaimas dos desastres.

Eles corriam riscos diarios no local de traballwme Rodrigo dos Santos que ao cair

1 para Seung-Wook Kim e Price Fishback, o trabalmoferrovias era uma das mais perigosas
ocupacgdes nos Estados Unidos, na virada do sédiXoBfitre 1890 e 1929, o nimero médio de
trabalhadores mortos em acidentes chegou a 1.30@rm sendo que, apenas em 1907, chegou a
4.500 o numero de vitimas fatais. Cf.: Seung-Woadk & Price Fishback, “Institutional Change,
compensating differentials, and accident risk inefican railroading, 1892-1945The Journal of
Economic History53, 4, (1993), pp. 796-823.
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da maquina em que trabalhava, morreu por ela daadge Outros, assim como
Antonio Jacinto de Lima em 1892, foram atingidospema linha férred por vezes
uma fatalidade a qual o trabalho os tornava vuleésa por outras, um descuido
como no caso de Manuel Martins que, ao atravessaneela da Rua D. Feliciana,
proxima a Estacdo Maritima, foi pego pelo tremgxiar embriagadb

Um acidente comum era a batida entre trens, conootemeu entre as
estacfes de Santana e Barra do Pirai, no qual unorfeguista e muitos ficaram
feridos®. O risco era eminente para a maior parte dos eagos da Central do
Brasil, j& que diuturnamente tinham que lidar comideiras em altissimas
temperaturas, maquinas em grande velocidade e sragtdgratempos.

Na partida de um trem para os suburbios, a caldeirmaquina Petropolis
explodiu num turbilhdo de fogo que se espalhou pklaforma. O foguista, Pedro
Rodrigues, foi atirado a grande distancia do at¢elenmuitos outros passageiros
ficaram feridos. O Unico que se salvou foi o maigtenFrancisco Pinto, que nao
estava no seu posto por ter ido acertar seu relimio o da estagdo. O maquinista
declarou ao chefe de trem que por muitas vezesahsulicitado o conserto da
maquina que estava sob sua responsabilidade, seca sar atendido. O estado da
maquina era tdo lastimavel que outro maquinistajgdado a trabalhar com a
Petrépolis ja tinha sido suspenso por se recudar&lo. Ainda assim, Francisco
Pinto foi preso como responsavel pelo acidénte

Sao muitos os casos que evidenciam os empregadéstdala de Ferro
como causadores e principais vitimas de desadee&stacdo do Entre Rios, uma

fornalha se partiu por causa da suposta impertimaguinista, Francisco Gama. O

62 Gazeta de Noticia®1/12/1891, p. 3.

63 Gazeta de Noticiad1/10/1892, p. 3.

64 Gazeta de Noticia®97/11/1891, p. 3. Também na cancela da Rua [ki&w®h, morreu atropelado o
trabalhador da Central Guilherme de Souza.@dzeta de Noticia®0/08/1898, p. 3.

% Gazeta de Noticia®7/02/1893, p. 3.

O Combate18/03/1892, p. 2.
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foguista Lucio Aardo foi uma das vitimas, seu cdip@arremessado por cima de um
sobrado de 13 metros de alfira

Os magquinistas Bandeira e Povoas, os foguistas &llaQuintino, Felippe
Joaquim, Pedro Muniz, os operarios Antonio Leocadiosé da Costa, Manuel
Santiago e o guarda-freio Eduardo José da Silvaag@mas alguns dos quase
trezentos empregados da Estrada de Ferro mortostiogealizavam seus trabalhos,
entre 1897 e 1898 e gque ilustram como a iminéneiard desastre fazia parte do
cotidiano do desempenho de suas fungoes.

Ainda em 1896, o Dr. Frontin, muito afeito a faasmormas regulamentares
valerem a qualquer custo na resolugéo de probldm&sentral do Brasil, baixou uma
circular determinando que os agentes deviam falde perto as condigbes da
manobra e se responsabilizar por ®lanas nem isso foi razdo para que chefes ou
superiores tomassem providéncias para evitardatids.

Uma caldeira explodiu e o foguista Jodo Gomes, ajumeentava o fogo,
morreu na hora. O agente declarou que nao tinha dedem para a manobra e
afirmou que o maquinista, j& demitido da Estradaocemna ocasido, ndo deveria ter
permitido a agdo. Mais uma vez, o maquinista faiitido®.

N&o importava de onde a ordem partisse, oS empregguke sobreviviam
aos desastres muitas vezes ainda respondiam dnmeini2 pelos acidentes e,
raramente, figuravam entre os indiciados agentesfes ou superiores. Os guarda-
chaves compunham a categoria mais indiciada pelagratempos no trafego de
trens. O trabalho deles consistia em manter 0s tnes caminhos pré-definidos,
mantendo as agulhas dos desvios nos trilhos neadireorreta. Somava-se a isso 0

dever de manter as mudancas de planos por causagagacomo atrasos dos trens,

®” Gazeta de Noticiad3/01/1897, p. 1.
%8 Gazeta de Noticia®9/12/1896, p. 3.
%9 Gazeta de Noticia81/01/1897, p. 1.

42



consertos das linhas, trens extraordinarios e amdeé Um erro nas tarefas dos
guarda-chaves, mesmo que a revelia deles, podegariseqiéncias muito graves.

Foi assim que aconteceu com Manuel Ignacio Trindade recebeu do
telegrafista uma ordem para que se posicionasse ouna chave. Ele e o guarda-
cancela, Lage, procederam como indicado. A mudeagsou um encontro entre dois
vagdes que ndo causou vitimas, mas mesmo assingadid foi demitido como
responsavel pela manobBraO guarda-chave Benedicto Pimenta deixou a bandeir
vermelha no posto indicado, que era um sinal itidicade risco de um acidente, e
retirou-se. O maquinista do trem que vinha em skegnéo se deu conta da bandeira e
provocou choque com outro comboio. Pimenta foi caitb a policia pelo proprio
agente da estacdo de Sabalna

Manuel Antonio da Silva mudou a chave sob as rdéasm carro e acabou
causando um grande descarrilamento que atingiusa da turmas, ferindo trés
mulheres e alguns empregados. Era cabineiro ema@as; quando interrogado, por
ocasido do inquérito interno aberto pelo chefe mdego, quando “confessou o
crime”:

“Manuel Antonio da Silva, que diz ser o fato deviaama

distragdo momentanea, e que se mostra acabrunhado e
condoido das desgracgas que provo€ou”

O trato de criminoso que recebeu o cabineiro teweocdesfecho sua prisdo
e demisséo divulgada numa circular, justificad® pegumento “a bem do servico da
estrada™. A ameagca de ser tratado como um criminoso, dejfgism acidente com
vitimas, j4 era esperada pelos empregados quenfulgigo depois de ocorrida a
fatalidade. Entre as esta¢gbes de Palmyra e Rodeieehum encontro entre trens.

Fernandes de tal e Arnaldo de Ramos, respectivaniiehte telegrafista de estrada,

O Revista de Estradas de Ferrb889, p. 61.
"L Gazeta de Noticia80/06/1893, p. 3.
2 Gazeta de Noticia®4/06/1900, p. 2.
3 Gazeta de Noticia®0/01/1900, p. 1.
4 Gazeta de Noticia®0/01/1900, p. 1.
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foram considerados culpados. Fernandes fugiu irreedente; Arnaldo Ramos foi
presd. Dias depois, foi transferido da Capital FederatapVassouras, onde foi
processado. Seu advogado era Evaristo de Maraes

Em nenhum momento, quer na imprensa quer na adragés da estrada de
ferro, entrou para a ordem do dia uma discusséarcaae acidentes como estes
relatados. Aparentemente, a sociedade e 0s dsetmetentavam-se em punir 0
culpado circunstancial, sem ao menos refletir sabreapacitagfes profissionais dos
empregados ou as orientacdes que a empresa foaneleis.

Mesmo assim, a partir da metade da década de €886do de anunciar as
tragédias que envolviam os trens e os trabalhadt@eSentral mudou. Se antes o
nome de um culpado encerrava um assunto, por delth905 a direcdo passou a
exigir provas antes de aplicar a punic¢do. Ja er3,1®énaquinista Jodo Olegario, tido
como responsavel por um choque de trens, argumeanieuos freios do carro
estavam funcionando mal. O fato foi mandado appedo diretor, que n&o viu
problemas técnicos no ocorrido e mandou exonemgaquinista.

Um guarda-chaves da estacdo de Cascadura causemcorntro de trens por
descuido e, devido a pericia do maquinista, o atédedo tomou grandes proporgdes.
O guarda-chaves foi suspenso até que se investigas=orrid®.

Boa parte dos empregados da Central do Brasil &staymetida ao perigo
de acidentes no desenvolver do servigo diério. ®fgsna, os operarios das oficinas
também integravam as estatisticas das vitimas tdadas Macério Rijo de Moraes
ficou gravemente ferido depois que caiu do trem apresertava dentro das oficinas

do Engenho de Dentfo Virgilio Giancello, encarregado da oficina dengiro,

> Gazeta de Noticia®8/04/1902, p. 1.

® Gazeta de Noticia$9/04/1902, p. 1. Evaristo de Moraes foi redd®6azeta Operariae foi por
volta de 1903 quando mais se envolveu com a clagbalhadora carioca atuando como advogado.
Cf.: Joseli Maria Nunes Mendondavaristo de Moraes, tribuno da republicBampinas: Editora da
Unicamp, 2007, pp. 97-132.

" Gazeta de Noticiad5/10/1903, p. 2.

8 Gazeta de Noticia®5/04/1905, p. 1.

" Gazeta de Noticia®0/08/1901, p. 2.
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morreu numa atividade que lhe devia ser banal: e o rebolo do esmeril, uma

pedra usada para afiar ferramentas. Seus colegaarfi chocados:

“A morte desse empregado causou profundo desgasto d
pessoal daquele depdsito, cujos operarios deixacem
trabalhar em sinal de pes&r”

Os trechos de trilhos que cortavam o centro dod@idaneiro e os suburbios
sempre foram areas de risco para quem quisessesséalos. Entretanto, é curioso
como também é grande o numero de empregados quarefelados pelos trens. Na
estacdo de S&o Diogo, o guarda do depdsito de nem@andido de Moura Pires
morreu quando tentava atravessar a finlfeureliano Fernandes Prado, operéario nas
oficinas do Engenho de Dentro, sofreu sérias legélesmesmo motiva

Ha também uma outra sorte de causa de acidentssonido do préprio
empregado. Muitos, assim como o guarda-freio Ensébimes de Barros, passavam
de um vagdo para outro com o trem em movimentotaCezz, na estacdo de
Sapopemba, Barros perdeu o equilibrio e caiu raalisaindo muito feridd A
Gazeta de Noticiase preocupou com a imprudéncia desses traballsadasndo
Mario de Sa Rego, condutor, caiu na estrada aort@amaem em movimento,
exercicios “a que de costume e imprudentementegatr-se seus colegas”. Mario
teve uma das pernas esmagada e morreu dias Yeplmsmesmo ano, o jornal
noticiou que mais um guarda-freio fora vitima deaumueda desastrada no

movimento em que tentava pular de um vagao patdro,@ assim opinou a respeito:

“N&o nos parece que qualquer providéncia pode detada
para evitar esses constantes acidentes, a ndo ga&riab
conselho de haver mais prudéncia por parte do qmiblidos
proprios empregados daquela via-férréa.”

8 Gazeta de Noticia®5/11/1903, p.
81 Gazeta de Noticia®0/06/1901, p.
8 Gazeta de Noticia®4/02/1905, p.
8 Gazeta de Noticia®©4/05/1905, p.
8 Gazeta de Noticia®6/07/1905, p.
8 Gazeta de Noticia81/07/1905, p.

whwweEN
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O maior niumero de casos, e quica os mais gravesrrdeam ao longo de
1897 (tabela 7), ano em que se forjou a assustadosaha “Empresa Funeraria
Caveira de Burro, a EFCB. E nesse periodo os gudmales ocuparam o destacado
papel de culpados pelas fatalidades. Na EstacaBetiam, antes mesmo de ser
incriminado por seu descuido em uma manobra ds,tteguarda-chaves fugiu e foi
demitido a revelia. Desde entdo, a dire¢cdo expedlia circular para evitar que esses
empregados fossem readmitidos entre os trabalhaftiore

Contudo, nédo seria esta determinagéo a solugéacpatar os desastres. Na
Estacdo de Porto Novo, outro guarda-chave estevapenos depois de um pequeno
abalroamento de trens ocasionado pelo seu erroudarnas agulhas. Ninguém saiu
ferido gracas a pericia do maquinista, mas o guehidees foi tdo logo preso e
demitido pelo diretor Frontih

Fosse para incriminar estes trabalhadores ou partaraa diregédo e a
sociedade, o fato é queGazetando compreendeu como fatalidade esse aumento no
namero de acidentes envolvendo, principalmenteatagoria dos guarda-chaves:
durante a madrugada do dia 02 de fevereiro, ng&st@o Riachuelo, ainda faltando
passar dois carros, o guarda-chave fechou a agaillsando um descarrilamento, e o
mesmo aconteceu na Estacido de Cascadura. Em @Gapertihabilidade”, no dizer
do jornal, foi tamanha que interrompeu o movimeteatrés linhas da estaédoA
Gazetachegou a afirmar que achava improvavel que todaguarda-freios tivessem

sido acometidos da mesma moléstia mental e ex&ydird¢cdo severas punicdes:

“Nédo basta suspende-los ou demiti-los, eles fdiese-
readmitir em outro qualquer ponto da estrada. Eigweum
castigo que sirva de exemplo para que nao se mep#tos
dessa orden?”.

8 Gazeta de Noticiad2/01/1897, p. 3.
8 Gazeta de Noticiad7/03/1897, p. 3.
8 Gazeta de Noticia®2/02/1897, p. 1.
8 Gazeta de Noticia®2/02/1897, p. 1.
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Neste excerto, dois aspectos chamam a atengdo. admigsdo de
empregados que haviam cometido algum tipo de fadteece ser uma realidade
determinada pela qualificacdo de muitos em seusiosfi Se para o jornal a
sabotagem é um aspecto da impunidade dessas pgss@ass empregados poderia
até mesmo funcionar como uma maneira de manter isgeresses em disputa,
geralmente, ao retornar a um posto da Central dsilBr

Assim, a readmissdo na estrada era uma forma dedorgue competia aos
proprios empregados. O conhecimento adquirido msagfo da ferrovia, dentre os
gualificados ou ndo, garantiu o retorno de muitekesl a folha de pagamento do
Estado, como sera possivel perceber em outrosdépisque os envolvem. Alguns
retomavam postos mais de uma vez, como fez Firrmé do Nascimento, demitido
guatro vezes da ferrovia Entretanto, os ferroviarios da Central do Bragib se

valeram apenas da readmissao ao trabalho paraaBeus interesses.

*k*k

Compunham a experiéncia dos empregados da eseddaa a mobilidade,
a disciplina, conflitos com superiores e a iminéande acidentes, elementos que
ajudam a compreender a visdo de mundo dos ferrasi&or ora, diante do exposto,
pode-se dizer que a cultura de classe dos empreg#lderrovia estatal esteve
orientada pelo discurso da morigeragdo que acarreerto sentimento de
superioridade cultivado por eles, até mesmo frantetrabalhadores qualificados da
inddstria. Essa experiéncia norteara a luta petegak, as greves e a relacéo distante
que estabeleceram com o forte movimento operariépdea, como sera discutido

adiante.

% Os motivos da demiss&do n&o estdo descritos radiclempregado. Questionario de Implantacéo de
Firmo José do Nascimento, RFFSA/RJ.
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Capitulo 2 — “Ter-nos-h4 pela proa!”: Afirmacéo e uta pelos proprios interesses

A experiéncia de trabalho na Central do Brasil, @alascrita anteriormente,
constitui-se de uma forte valorizacdo da boa caydia morigeragédo. Os empregados
da empresa comumente legitimavam esse discursoyes®o entre 0s passageiros,
com guem lidavam diariamente. Estavam submetidosa estrutura de disciplina
administrativa que € minuciosa quanto a condug¢éseddco, mas ndo lhes garantia
um plano de carreira, aspecto que, mais uma veindogia a manter boa conduta.
Entretanto, essas medidas preventivas de conflitsator caro a época nao foram
impeditivas para que os ferroviérios lutassem pamter seus interesses em jogo.

A intenc&o de se formular aspectos das culturasadse que partilhavam os
ferroviarios da Central do Brasil é necessario soasaformas que assumiam a
perspectiva da disputa de idéias e interesses @nmpregados e superiores e como
essas préticas, muitas vezes, demonstravam comsefdiférentes entre os préoprios
trabalhadores. Além disso, a jA& mencionada proxidedcom o setor estatal,
fundamentada pela empresa, proporcionou aos engm®gmaneiras de exigir

direitos pela via legal.
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A conflituosa hierarquia

As noticias que tratavam diretamente do trabalh€etral do Brasil, até
1896, geralmente revelaram abusos por parte derisige a empregados
subordinados, praticas que inclusive feriam o @gehto. O que se denuncia séo
desmandos dos agentes de estacdo, que obrigavamposgados a tarefas estranhas
ao servico regular exigido pela estrada, por vemegienos favores, em paga pela
manutencdo de uma relagdo cordial. Era o que gseagawa sobre a Estacdo de
Sapopemba, onde os guardas pastoravam as vacpsrtgreiam ao agente, a mando
delée.

O caso de Virgilio Ferreira Guterres, guarda deaaém na Estagdo
Maritima, também trouxe a tona alguns desses daeajuEle mesmo mandou
publicar nota sobre sua demissdo. O agente Jodm \de Souza Aguiar mandou
embora o empregado, sem chance de justificativ@scgnta de algumas sacas de
café atropeladas por uma maquina. O guarda nao @itde a perda da mercadoria
porque fora até o botequim para um café. Guteffiesa ser mais uma vitima de
Aguiar, que perseguia todos que ndo séo “bajulader@coviteiros”. Para condenar
ainda mais a atitude do agente, contou que Carlagnéf, um trabalhador bracal,
passava o dia todo na agéncia “de casaca e luassaqdo melhor da vida do que um
lorde”, o que prejudicou seus companheiros. Em pagaessas conquistas, afirma
Guterres, “Wagner tem que adular o agente, faz casnp ele, lava-lhe a casa,
servindo a Souza Aguiar de secretario partictlar”

Um més mais tarde @azetapublicou que o agente da Estagdo de Barra,
Antonio Francisco Lopes, havia sido removido parfastacao Maritima, sem que
ficasse claro se isso se sucedera para efetivabstitsicdo de Souza Aguiar. Meses

depois, outra reclamacéo foi feita, agora referanten certo Jodo Aguiar, no cargo

! Gazeta de Noticia©3/06/1890, p. 3.
2 Gazeta de Noticiad 0/07/1891, p. 3.
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de mestre de linha na Via Permanente, que servieegiao de Itabira. Manuel
Ferreira foi quem assinou uma acusacdo a esse rAg@melhante a feita por
Guterres. Ferreira, ex-empregado da estrada, afiqne eram muitas as horas gastas
pelo pessoal trabalhador apenas para efetuar andmém do mestre de linha,
atividade que atrasava em muito o servigo. Alémsajig\guiar teria mandado uma
turma retirar madeira das linhas em troca de lasa@j como recompensa pela tarefa
desempenhada, os trabalhadores se tornaram arie? diar 72 residéncia (Itabira). As

acusacOes sao muito parecidas as feitas contrnteada Maritima:

“Alguns trabalhadores tem sido demitidos por ddagaela
palha, s6 com o fim de serem substituidos por dduis e
cassamilheiros dele que s6 tratam de comunicatttie o
gue se passa nas turrhas
Nesse caso, poderia se tratar do mesmo Jodo Mdeiffouza Aguiar, mas
apenas se aceitarmos que ele sofrera constanteg@esnja que, em 21 de maio de
1893, ele comemorava seu aniversario e seus 25denssrvicos prestados a Central
do Brasil, de volta a Estacdo Maritim@orém, essas ndo seriam as Ultimas
irregularidades sobre as quais Souza Aguiar deves@onder. Em 1897, o agente da
Estacdo Central fora promovido a pagadoria da @stpor nomeacdo do proprio
diretor, & época o Dr. Frontin. Souza Aguiar fomeado em seu lugar, passando a
tomar conta da Estagdo Central. Em 1899, foi alsato de ser um dos responsaveis
pelo desfalque feito a Estrada no valor de 75:866%3untamente com outros
empregados que “viciaram a escrituracdo e sonegéwaomentos’.
O guarda-chaves Calixto, da Estacdo de Ressaquarhbém foi uma das

vitimas dos desmandos de agentes. A histéria déledntada por um certo A.

Amaral: “este paupérrimo pai de oito filhos tevenfelicidade de cair no completo

% Gazeta de Noticia®9/09/1891, p. 3.

* Gazeta de Noticia®1/05/1893, p. 2.

® Gazeta de Noticiasl7/01/1899, p. 1. A trajetéria de Souza AguiarGemtral do Brasil € um dos
resultados recuperados a partir da elaboracéo doobde dados de empregados das duas empresas
pesquisadas.
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desagrado do agente” e, por isso, foi demitidoutdrada nota afirmou que o agente
cometia muitas irregularidades por distrair os dasr “em seus servicinhos
particulares” e que, para tal, recebem benfeitorfasntra esse agente, em 1891, ja
havia sido aberto um inquérito pelo diretor, a fimaveriguar os negocios que fazia
com particulares, mas em nada deu resultado

Acusac0es parecidas foram feitas contra o agenEst@dgdo de Santissimo,
José Calazans PimeriteD artigo afirma que ele costumava abandonar esto e
trabalho por horas e mandava os empregados dadesthe fazerem servigcos
estranhos na estrada, tais como: “cortar capimegar agua, lavar e apanhar cavalos
e muitas coisas mafs”

Outros agentes foram temas de notas que 0s dewarmciapor
irregularidades, como o de Santo Antonio, cuja ag@s se restringiu a dizer que
“tem cometido horrore$”. Em 1896, ele voltou a pauta da coluna depoisuge ppr
exigéncias do povo de Santo Antonio, foi demitiddopDr. Frontin. Outro que
ocupou a lista de denunciados foi Aurélio Graciidsnandes de Sa, acusado de
acumular o cargo com seu emprego nos correiosserde responsavel pelo sumico
de bagagens e cargas. Quem assinou a nota confra Sastiano Goncgalves dos
Santos, cujo filho, ele afirmou, trabalhava na €dmto Brasil'.

O agente de Serraria ndo saiu impune da vigiléegasaia na impreriéa

Contra ele foi publicado que transformava as ing#ia da estrada em feira publica

® Gazeta de Noticia®9/03/1892, p.
" Gazeta de Noticiad 5/02/1891, p.
8 Gazeta de Noticia®7/08/1891, p.
° Gazeta de Noticia®7/05/1892, p.
19 Gazeta de Noticiad7/03/1893, p. 3.

! Gazeta de Noticiad2/04/1893, p. 3.

12 A coluna “A pedidos”, d&azeta de Noticiasurpreendeu com a grande quantidade de informacdes
que trazia noticiando casos variados envolvendealthadores a estradas de ferro. Esta coluna tinha
como particularidade a publicacdo de mexericos leaado pessoas publicas ou ndo, na maioria das
vezes ndo assinados. Max Leclerc, correspondentand@rnal parisiense citado por Sodré afirmou
gue a imprensa brasileira se desmoralizava com aochea dessa categoria que “publicava libelos
infames, de ataques andnimos contra personalidadestituicdes”, e ainda chamou a coluna de
“recanto mal afamado nos jornais, onde o leitorad® por uma curiosidade malsa, deita o olhar em
primeiro lugar”. E de se imaginar que tais mexeyi@presentassem o primeiro atrativo do jornak poi
neles figuravam em noticias pequenos dissaboraaisapie, muitas vezes, revelaram conflitos de

3
3
3.
3
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que alugava a quatro ou cinco tuféo#\ essa nota assinou o pseuddnimo “A
Moralidade”, que foi responsavel por delatar muéogpregados da Central do Brasil.
Em 1893 apontara irregularidades de um funcionddoProlongamento, a quem
chamou de “Pedro Sujd”’ No ano seguinte, acusou um desenhista de usar seu
poderes para atuar em prejuizo do pessoal dos seus desafetos.

Sob o titulo “Inquérito Secreto”, @azetapublicou que a Central do Brasil
teria mandado apurar na Estacdo do Sitio algumegularidades denunciadas ao
jornal pelo ex-diretor José Ewbank da Cémara. Ontagela referida estagéo
confessou usar a mao de obra dos empregados ddaestrs propriedades rurais que
possuia proximas a estagdo. Depois da confissagelde, os empregados, que eram
de livre nomeacao e demissdo dele, foram chamadiepar. O jornal transcreveu

apenas um dos depoimentos, que reproduzo a seguir:

“~ Como se chama? Pergunta Dr. Ewbank.

— Victorino.

— Qual é seu servigo?

— Eu s6 fago carga e descarga.

— E que mais?

— Mais nada, n&o senhor.

— Mas quem € entéo o cozinheiro da turma, ndo &voc
— Sou sim senhor.

— Entao é vocé quem cozinha?

— Sim... senhor.

— E por que néo falou a verdade? Se continua mpredalé-
lo. Que é que vocé faz mais?

— Mais nada.

— Cozinha s6, ndo faz mais nada?

— Sim senhor.

— A que horas principia e a que horas termina?

— Principio as 8 da manha e acabo as 9.

— Da manha?

— Sim senhor, da manha.

— E que faz depois disso?

trabalho dentro das estradas de ferro. Nelson Wkr@edré Historia da Imprensa no BrasiRio de
Janeiro: Mauad, 1990.

13 Gazeta de Noticia®7/10/1895, p. 3.

1 Gazeta de Noticia©3/06/1893, p. 3.
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— Mais nada.

— Sabe trabalhar de carpinteiro?

— Né&o senhor.

— Veja la. Nao sabe trabalhar de carpinteiro?

— Né&o senhor.

— Estou informando que vocé trabalha de carpinteiro

— E que... eu... sim, senhor, eu ndo sei... elDpIRg pregos...
umas coisas...

— E curioso de carpinteiro que vocé quer dizer?

— E sim, senhor.

— Jé& fez algum traballmarticular para o agente?

— N&o senhor.

— Nunca fez trabalho nenhum de carpinteiro paraso u
particular do Sr. agente?

— N&o, senhor.

— Entretanto, o senhor agentenfessouque vocé ja fez
trabalhos particulares para efé.

A nomeacgdo de Affonso Carneiro de Oliveira Soarel® pninistro da
Viacdo foi 0 mais alarmante dos casos em que trabates da Central do Brasil
viravam noticias de jornais. A celeuma comecou ustesoJornal do Commercio
cuja linha editorial ndo abria espago para mexeridd jornal republicou o
documento da demisséo de Soares, do cargo dedaéfedivisdo em 1885, assinado
por Arthur Alvim. Nele se denunciavam todos os aBusometidos pelo engenheiro
gue, dentre outras faltas, figurava a pratica dat@p cinco empregados da turma de
lastro para fazer o jardim de sua residéncia, sgp@a® 0s custos dos servigcos para a
estrada. Além de sobrecarregar os trabalhadorascefres da estrada, mandou que
um empregado construisse para seu uso particularmdrio, tarefa que o manteve
ocupado por dois meses

Além dos corriqueiros abusos, Soares prejudicoudas mais queridos

empregados da Central no periodo, o mestre de Naneiso José Ferreifao que

!> Gazeta de Noticia©7/12/1899, p. 2.

16 Affonso Soares se apressou em responder as aessmaazeta de NoticiasEm sua defesa,
mandou publicar sua fé de oficio, na qual nadatewasque o desabonasse. Apelou, entdo, que os
chefes da Estrada publicassem o conceito que fattaengenheiro. No caso de lhe ser desfavoravel,
afirmou que declinaria do lugar para o qual forsigleado pelo governo da Republica. Este foi Gnico
caso que recebeu resposta de um alto cargo da Ble@BI do Comércip22/02/1896, p. 1.

" Gazeta de Noticia26/02/1893, p. 3. Os artigos em apoio a Affoneargs foram publicados nos
dias 28/02/1893 e 03/03/1893.
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certamente serviu para desabonar ainda mais danffeerreira era respeitado entre
seus colegas e pela propria administracdo; suaasbeds trinta e cinco anos de
servico prestados a Central do Brasil foram comadas nos jornais. Isso faz da
trajetdria desse mestre de linha uma experiéncialezndtica do trabalho na

empresd. Ter respeito dos colegas, sofrer desmandos dwistgs, dedicar décadas
da vida a servico da estrada e, ndo raras vezesemmom desastre s&o vicissitudes
as quais muitos empregados da Central do Brasivast sujeitos. Narciso José
Ferreira morreu no dia 08 de julho de 1894, nundeate na estacdo de S&o
Cristovao. A morte do empregado foi digna de nataFigueira na compilagédo de

memorias da Central do Brasil, que o definiu comohomem vigilante e ativo no

Servigo:

“Sua morte foi geralmente sentida, pois o longmthio pelo
gual conquistara legitima fama de muito habilitados
misteres da arte de construcdo de linha, lhe hgraajeado
grande soma de estima e simpatia entre o pessdatde as
categorias. Na verdade, poucos se encontram qtenisam
elevado por esforgo e mérito proprios como o metgrénha
Narciso, que de simples trabalhador, chegou a ¢onde 12
classe, sempre em contato com profissionais distint
reconhecedores e confiantes de sua justa competéfici

E certo que a publicaco de noticias como as dg&stlo Sitio mostrava a
antipatia que os empregados da Estrada nutrians @gentes — aversado esta que,
talvez, também fosse compartilhada entre membra®i@nidade e do comércio de
cada estacdo que dependiam dos servicos delesrgavarem suas bagagens,
encomendas e mercadorias negociadas diariamendevip o inquérito deu mais
peso aos abusos de trabalho praticados por chefelenciando uma relacdo de

trabalho firmada em vontades quase inviolaveisugersores.

'8 Gazeta de Noticia©6/05/1893, p. 3.

1% Figueira,Meméria Histérica... p. 390. A publicagéo de rusgas do cotidiano dealho da Central

do Brasil perdeu félego a partir de 1895. Os mewsrideram lugar a cobertura de acidentes e de
avaliacGes sobre a direcdo da empresa. A preocupagdio, passou a ser as irregularidades e
instabilidades que afetavam de fato o trafego.
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Além do poder de mando dos superiores como partstiagnte da
experiéncia de trabalho, ha indicios de que castitpicos figuravam como préatica
dos chefes contra os empregados da Central dol.Bpasitre as muitas denuncias,
que comumente envolviam a sobrecarga de servicpedsoal do escritério as
oficinas de operario) Combatepublicou que “ouviu dizer’ que havia na Estrada
um “local destinado a deter os passageiros que gquemn qualquer alteragdo da
ordem, e que serve também aos empregddds’ acusacdes reapareceram em 1896,
quando aJornal do Brasilexigia a apuragdo “sobre o0 espancamento e cgrdeaglo
de que foi vitima um pobre trabalhador na Estag@ural™.

As diversas nacionalidades que conviviam na cidadetpoca, e que
refletiam em disputas e rivalidades comuns no mutaltrabalho, também estavam
na Central do Brasfl Porém, as ocorréncias de episdédios como esse&rafo
retratados de forma direta pela imprensa. Era omarsum encontrar, por exemplo, 0
antilusitanismo em jornais nacionalistas cofq@omba, O Jacobine O Naciona)
gue publicavam piadas que envolviam alguns funciosdortugueses da Central do
Brasil, mas que tinham como alvo qualquer cargdatuica onde esses imigrantes
trabalhavam. N&o foi possivel, nem mesmo pelasmélbs assentamentos, tracar um

perfil étnico e social do pessoal da Central dsBta

0 Combate12/02/1892, p. 2.

% Jornal do Brasi) 03/08/1896, p. 2. A denuncia foi publicada vanesges ao longo de 1896. O
castigo corporal também era usado contra insubagéim na Armada, durante o Império. Cf.: Alvaro
Pereira Nasciment@® Ressaca da Marujada — Recrutamento e disciplmamada ImperialRio de
Janeiro, Arquivo Nacional: 2001. Entretanto, ndb édocontrado mais nenhum indicio sobre esse
aspecto. E possivel que tais acusacfes recaiam adbolicia Ferroviaria, fundada em 1852, e assim
ndo haveria relacdo entre os casos de violéncedesmandos de superiores a empregados. Porém,
nenhuma das fontes pesquisadas mencionou a atdagéalicia e nada foi encontrado sobre ela nos
arquivos do Museu do Trem ou ha RFFSA.

22 Claudio BatalhaO movimento operério,..p. 12. Gladys Sabina Ribeiro afirmou que cordlito
étnicos, especialmente o antilusitanismo, se dgyantoncorréncia no mercado de trabalho, além de
muitas outras razdes fundamentadas no processri¢istjue preteria nacionais por heranca da
escraviddo e pelos projetos de imigracdo implastagelo governo. Ver: Gladys Sabina
Ribeiro;Cabras e pés-de-chumbo”os rolos do tempo. O antilusitanismo na cidade do &
Janeiro.Dissertacdo de Mestrado, UFF, 1987.

% Os Questionarios de Implantacéo disponiveis estamganizados na RFFSA apenas até as fichas
de empregados cujo primeiro nome comecgava comra JetAlém disso, o inUmero de fichas é
incalculavel tendo em vista que um andar inteiro médio da empresa € ocupado por essa
documentacgédo. Portanto, a amostra coletada ndatparma andlise aproximada sobre o tema. Além
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Gatunagem e Insubordinagéo

Uma rapida analise quantitativa dos motivos de ggfn, entre os anos 1908
e 1914 revela a forma mais comum escolhida pelos emdoesgda ferrovia para

fazer valer seus interesses, no trabalho cotidiano:

Grafico 2. Motivos de demiss&o na EFCB (1908-1914)
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O grafico acima confirma em dados oficiais da dice@ que a imprensa
divulgou entre os anos 1889 e 1920: o motivo maglfente de demisséo era a
insubordinacédo, aqui considerada como brigas emtygregados e contra superiores,
seguido pela préatica de pequenos furtos, conséant®dos 0s anos representados na
figura.

As vezes, ndo atender as normas dos chefes padingaes. Foi assim
com o guarda-salédo Francisco Fernandes da Silegieando se sujeitou ao castigo de

trinta dias de suspensdo e uma transferéncia imposta o interior, punicoes

disso, dentre as fichas tabuladas foi possivelebercque a Unica informagéo fornecida no campo
“nacionalidade”, quando preenchido, era “brasileifdo campo “cor”, nos documentos disponiveis,
também nao foi encontrada nenhuma resposta.

% para a elaboracdo do gréfico, o recorte foi inpgetlas circulares expedidas pela Direcéo
disponiveis para consulta no Museu do Trem e norvbcea RFFSA. N&o incorporei os dados
recolhidos pela imprensa porque ndo seriam tadseeguanto as efetivas demissdes reveladas nos
livros da Administracdo Central.
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impetradas pelo chefe do trafego da Central doilBta® conferente do Meyer, logo
que recebeu a noticia de sua demissao, deixouataesnte o servi¢co, ndo esperou
nem ao menos ser substitufdo

O guarda-freio Luiz Augusto Correia foi dispensapois de ter causado
tumulto, declarando ndo mais querer ser emprégadaitos foram os trabalhadores
surpreendidos pelos chefes ao se apresentaremagamdiss ou jogando cartas em
horario de traballt§ e ha também aqueles demitidos por terem comatiitoges fora
da ferrovia, tais como defloramento e agre¥s@tsses casos nunca chegaram a
imprensa, que sempre insistia no discurso da nragge.

Outras vezes, desentendimentos quase corriqueosogvam grandes
proporgdes, como no caso conhecido por “O Foginstbordinado”. Na estagéo de
Belém, Jodo Valentim da Silva, ao chegar com a mag83 comecou a realizar
manobras e apitar. Ao se dar conta do barulhoudaaje da estacdo repreendeu
Valentim, que respondeu com impropérios e tentoedikdo com um ferro. Por conta
da atitude hostil, o funcionéario Ihe deu voz desgwi e ordenou que alguns guarda-
freios 0 pegassem ao que os empregados se neganés. mesmo de o conflito

tomar maior vulto, chamou a policia:

“Belém, 12h. 15p.m. — Grande conflito. Foguista 88
locomotiva 172 desacatou agente, desacatou auleridaal
e forca publica. Guarda-freios em atitude hostikdemn
perturbada; pede-se providénéia”

Quando a forga policial e os chefes |a chegaraceberam a noticia de que

Valentin andava pelos trilhos armado de uma alaahedos sairam no encal¢co do

% Gazeta de Noticia®6/08/1893, p. 3.

% Gazeta de Noticiad4/02/1897, p. 3.

%’ Circulares de Trafegd30/04/1909, n. 2705.

% Demissdo de Alberto Pinheiro por embriagu€irculares de Trafego27/08/1908, n. 4586.
Demissao de Belmiro Grieco por joddirculares de Trafego31/12/1908, n. 6575.

% Demissdo de Alvaro Delgado por defloramer@irculares de Trafego11/09/1908, n. 4937.
Demissao de Luiz Coelh@irculares de Trafegadd4/01/1909, n. 32.

%0 Pais 01/08/1896, p. 1.
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foguista. O empregado estava refugiado num logg@bpaso, que tornava sua captura
ainda mais dificil. Cercado, ele foi encontraddaato num charct

A descricdo de Valentim era essa: “uma figura esigyia roupa toda de
algodao azul colada ao corpo, as maos pretas,aaecdarruscada emhapellinho
preto, mole, no alto da sinagoga”. Tinha bigodeaw olhos azulados. Ao observa-
lo, o sub-diretor Teixeira diz ter reconhecido guista como “um gatuno de café”
gue ele mesmo tinha expulsado da Estrada em 18@8rdgado, Valentim afirmou
que so fugiu da estacdo porque ndo queria ser prgee se armou da alavanca para
se defender. Ainda disse que detestava apitos e@adez para dar sinal ao guarda-

chave. Assim sendo, ndo entendeu a irritagdo diaaja, defendendo-se:

“Foi um apito a toa, mas o bastante para vir aafdaina um
empregado da estrada que me disse: ‘Vocé leve ainaaq
para casa e va apitar...”. V. S. hdo de me desguipas eu
nao digo onde. Eu respeito muito minha mae, e ffidaeado.
Avancei com a maquina, larguei adiante, volteiagibrma,
chamei o empregado em quem sé depois reconheefe da
estacdo e disse-lhe ‘Para minha casa eu ndo pegso d
maquina, mas para a sua, eu levo, e apito la &e dize
relacdo & mae dele o que ele tinha dito em relag&inha).
Isso foi tudo™

N&o se pode saber se o ocorrido foi como o conpmioValentim. No
entanto, essa contenda revelou forte tensdo amiegier e subordinado. Na visao do
ajudante, uma atitude de indisciplina — que aqdepser interpretada tanto pelo apito
excessivo do foguista, quanto pelos xingamentoscadeds as méaes de cada um,
somada a resisténcia de outros empregados em cempa prisdo do infrator —
configurou um episddio que requeria a presencauti®s chefes para controlar a

situacdo. Dessa forma, seria possivel mostrar acgmra ser aplicada aos que

pretendiam seguir o exemplo de Valentim.

3 Jornal do Brasil 01/08/1896, p. 1.
%20 Pais 01/08/1896, p. 1.
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O foguista, além da querela com o ajudante, tamioéareconhecido por
roubar café, o que remete a andlise para a seguaida causa de demissao — o furto.
Em 1899, as cargas depositadas na Estagdo Marftimeam seus contetdos
roubados e substituidos por peéfta& mesma acusacéo foi feita contra o pessoal da
Estacdo de Entre Rios, ndo escapando nem mesmagi&<entral, que teria sido
vitima de um ex-empregatioContudo, estes casos ndo ficavam apenas na isapren
e, além de ser motivo para demissdes, podiam chsgiglegacias.

Teodoro José de Mello foi pego pela policia poramrsado de inimeros
roubos nas imediagBes da Estacdo de Cupertino.einpader foram encontrados
vérios objetos, tais como saco de acucar, vinhpatto e fazendas, mas da Estrada
de Ferro teria ele subtraido apenas um lampidoddreotambém carregava uma
pistola que declarou ter comprado de um amigo gufxeio da estrada.

Alguns empregados da estacdo foram ouvidos, masaspAgostinho
Gongalves da Cruz afirmou que Mello ja tinha sidabalhador da Central e fora
despedido por seu incorrigivel comportamento dergattodos os outros declararam
qgue nada sabiam. De acordo com o depoimento de Mello esteve na estagédo no
dia em que parte dos objetos que estavam com adwisi de 14 subtraida e que
para ter acesso ao lugar, usou da amizade comosntigmpanheirds A
“gatunagem” ndo era exclusiva do comportamento @doMComo foi visto, entre
1908 e 1914, a préatica era comum. Laranjas, gainbatinas e toucinhos eram

alguns dos alvos dos empregatios

¥ Gazeta de Noticiad4/01/1899, p. 3.

3 Gazeta de Noticiad 1/06/1899, p. 3.

% Todas as informacBes foram retiradas do InquéPitdicial de Teodoro José de Mello, de
20/08/1893, Delegacia de Policia, 12 Circunscrigdlourbana, MV0032, Arquivo Nacional.

% Entretanto, acredito que nem sé a carestia dejuadiica o surrupio de mercadorias. Uma analise
acerca de portuarios em Hamburgo, de Michael Gafjtproblematizou com sofisticagcdo a questdo ao
mostrar que pequenos roubos, embriaguez, sabotageponcubinato podem ser elementos
fundamentais para a compreensdo de uma culturdadsec Cf.: Michael Gruttner, “Working-class
crime and the labour movement: pilfering in the Wang Docks, 1888-1923"In: Richard Evans
(org.) The German working class (1888-1938pva Jérsei: Barnes and Noble Books, 1982, pp%4-
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Direito a garantias

As maneiras de sobreviver a rigida regulamentagitrabalho apareciam
nas formas como os empregados da Central do Bresitriam em praticas de
insubordinacéo e praticavam pequenos delitos destuAdemais, ha que se lembrar
que a condicdo de empregados numa ferrovia envoluieos aspectos como o
fomento a morigeragéo e a proximidade com o Podblid® por se tratar a empresa
de uma estatal. Dessa forma, é possivel que agsili§ps regulamentares quanto a
conducéo do trabalho tenham propiciado o surgimeosoempregados da Central do
Brasil uma perspectiva de fazer valer as regras, S@écoercitivas como também
aguelas que os beneficiava.

Desde o regulamento instaurado no Governo Prouispréevia-se a licenga
remunerada ao trabalhador que sofria acidenteseevits, além dos beneficios do
Montepio. Esse é um forte exemplo de que o empoedadCentral do Brasil tinha
que desenvolver, muitas vezes, sua ligacdo comderFRblico para fazer valer as
garantias de trabalho. Foi por uma peticdo quegad®iro Francisco Coelho da Costa
conquistou o direito a seis meses de licenca reradaepara tratamento de sua
saldé&. Quando o bagageiro faleceu, sua esposa apresamtblinistério o decreto
da licenca para o pedido de penséo.

Do mesmo modo que o bagageiro, agiram numerososegagns que
solicitavam compensagfes por acidentes ou parantesito de saude. O guarda-
chave Antonio Marcondes, por exemplo, conquistovanmde licenga com ordenado

integraf®. O ajudante de mestre nas oficinas do Engenhoet¢r@®@ Carlos da Costa

3" Decreto 2437, 14 de setembro de 1911. Para o @eichensdo, ver processo de Gléria da Costa,
Fundo GIFI, Pasta 4B292, Ministério dos Transpdftis
%8 Decreto n. 2.624, de 12 de setembro de 1912.
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Fontella, ao fazer o mesmo pedido que Marcondes,dalireito prorrogado por mais
um and’.

A concepgéo da Central do Brasil como uma empresanarcada pela
dificil tarefa de coadunar o esforco em modernzarapitalismo no Brasil com a
acumulagdo de riquezas advinda quase que exclusintanda producdo cafeeira,
mantida pela mé&o de obra escrava. Entretanto,asgeeto, que El Kareh chamou de
“contradicdo”, também marcou a experiéncia de thmbaa estrada de ferro, na
medida em que, assim como o trabalho escravo imadduramente mantido tendo
como dois de seus pilares o castigo exemplar ®giadle medidas paternalistae
trabalho nos trilhos da Central recebia tratamestoelhante, em novas praticas. Ao
mesmo tempo em que o sistema disciplinar marcaf@te hierarquia dentro da
estrada em regulamentos punitivos, as medidasnaditeas figuravam na concessao
de alguns direitos a empregados de um setor camAomia da época.

Em 24 de junho de 1889 podia ser lido, na secadpedidos” da Gazeta de
Noticias, o seguinte aviso enderecado ao deputagkerBa de Menezes: “Os
empregados eleitores em numero superior a 350rags@enas até 25 do corrente a
realizacdo do prometido”. E no dia 26 do mesmo rf@sdia 25 la se foi, e V. S.
nada diz conforme sua palavra. Portanto, o ditondor dito e agora ter-nos-h& pela
proa. Agliente-se no balango”. Estas notas forameass pelas sec¢des de Tréafego,
Contabilidade e Telégrafo. Ao que tudo indica, eséparticbes da Central do Brasil
pediam resultados ao deputado autor do projeteid#el 1882, que determinava que
os trabalhadores das estradas de ferro devessencossiderados empregados
publicos federais, com direito a aposentadoria@&esdata em que a referida Estrada

passou ao dominio do Estado

% Decreto 3819, de 18 de outubro de 1919. Para tslagcretos de licenca e mais ver a colegéo de
leis disponiveis no sitio do Senado Federal:

http://www6.senado.gov.br/sicon/PaginaDocumenttism, consulta em 08/12/2007.

“0 Sidney ChalhoubTrabalho, lar e botequim,.p. 47.

“! Figueira,Meméria Histdrica... p. 316.
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Esta era uma idéia j& hd muito propagada por antijetores da Central
durante o Império. Todos eram unanimes em assegueaa classe dos empregados
da estrada de ferro era merecedora de garantiasaemde doencgas, acidentes e
falecimento e indicavam como remédio para a sitwagdestabelecimento da
aposentadoria. O diretor Herculano Penna considprewo trabalho por eles exercido

era “penoso” e “sem possibilidade de peculio™:

“Para melhorar esta triste situacdo do pessoal steada,
penso que a concessado do direito & aposentadariaiacdo

z

de um montepio & a medida aconselhada tanto pelo
sentimento de justica e humanidade como por coémeia
administrativa de ordem superidt’

Em 1890, outras notas surgiram na coluna “A pedidom reivindicagoes
semelhantes as feitas em junho de 1889. Nelascgpane queixas dos operarios da
Via Permanente e do Arsenal da Marinha quantoemd¢@s concedidas apenas ao
pessoal do escritério centfalUma representacdo dos operarios em oficina daden
do Brasil enderegcada ao Senhor Conselheiro Ro@ilya foi publicada em 21 de
fevereiro de 1890 pedindo a equiparacdo de regieesrabalho nas reparticbes
publicas. Nela, os operéarios afirmavam serem vitideaum 6nus maior que “de seus
colegas de outros ministérios” e estarem subme#idosa jornada de trabalho maior:
no Arsenal da Marinha, os operarios trabalhavansdasse meia da manha as quatro
da tarde, nas oficinas da Central, nunca menoszlbatas diarias.

No dia seguinte a essa publicagdo, o0 mesmo joreaélou que a
representacdo ja estava nas maos do Ministro dg8&dibess da Agricultura, Comércio
e Obras Publicds Néo se noticiou sobre o despacho, mas desde2b dia fevereiro
de 1890, estava aprovado e entrava em vigor o tdedeenimero 221, que assim

determinava:

*2 Relatério do Ministério da Agricultura apresentado Presidente da RepUblic880, p. 131/132.
“3 Gazeta de Noticia®8/01/1890, p. 3.
4 Gazeta de Noticia®2/02/1890, p. 3.
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“Art. 1°. E concedido aos empregados da EFCB decagéo,
quer por decreto, quer por portaria do Ministrceer8tario de
Estado dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Sbra
Puablicas, quer por ato do diretor da mesma estoadao
engenheiro chefe do respectivo prolongamento, tdiréi
aposentadoria nas condicdes estabelecitfas”.

Para se obter a aposentadoria ordinaria, era rdgmes®s empregados da
Central do Brasil terem trinta anos de servicoganos a partir de 1865, quando a
estrada passou a pertencer ao Estado, ou absotatgacidade fisica ou moral para
continuar no exercicio do emprego. As faltas n&tifijcadas e os dias de suspenséo
ndo fazem parte da contagem do tempo, nem asdisgroy mais de 60 dias em cada
ano. A aposentadoria extraordinaria era também ethda ao trabalhador que
possuisse mais de dez anos na ferrovia e torntinasl para o servigo por desastre
resultante do exercicio de suas fungdes, por fetoneou mutilagdo em luta ou
desempenho do cargo, por moléstia adquirida ndcgeou na préatica de algum ato
humanitario ou de dedicacao a causa puilica

Entretanto, esse direito ndo foi conquistado segtédchlos. Em 1896, uma
lei orcamentaria revogou a aposentadoria a todosrmgregados de empresas
custeadas pela Unido. Passou a ser comum que peaidaposentadorias da Central
do Brasil entrassem para a ordem do dia da Comibs&lustica da Camara, feitos
pelos proprios empregados solicitando a devidaprdétacdo da lei. Foi o caso de
Bento José Ribeiro, 0 mestre de oficinas de limesloujo pedido de aposentadoria,
depois de 53 anos de servico, foi publicad@&aaeta de Noticiade 05 de janeiro de
1897, e que em 1903 ainda tramitava na Comiss&azinda e Industrids

A decisdo quanto aos pedidos de aposentadoria eisledireitos dos
empregados cabia ao Congresso Nacional, o queveordificil obter com rapidez o

beneficio desejado. Talvez por isso, a maior pdds empregados recorria ao

Montepio obrigatério dos funcionarios do Estadce desde 1890 permitia a filiagdo

** Figueira,Meméria Histérica...p. 851.
6 |dem
" Figueira,Meméria Histdrica.., p. 859.
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aos empregados do Ministério da Industria, Viac&beas Publicas, ao qual estava
subordinado o pessoal da CerffralOs recursos do Montepio envolviam a
contribuigédo ao funeral e penséo para herdeiros.

Quando chegava o doloroso momento de solicitaxdiaula associagéo, o
pedido era encaminhado ao Ministério por algum eggmo da Central, que
certamente ajudava a recolher os documentos necsss@nna da Costa Vieira,
villva de Antonio dos Santos Vieira Jr., deu entralasua solicitagdo de pensdo no
dia 01 de margo de 1897 e foi atendida no mesmoadieo beneficio correspondente
a metade do salario do mariticem menos de um més, Anna Carlota de Conceicao
Monteiro, tia do condutor Carlos José de Siqueiraessarcida pelo Tesouro Federal
por ter arcado com as despesas do funeral do Botrin

A adesdo ao Montepio poderia significar muito parampregado. Lucio
Gomes de Oliveira foi exonerado do cargo de mestrdinha de 12 classe por
abandono de emprego e exigiu continuar a contritrin 0 Montepio. No oficio de
justificativa, declarou que estava no gozo de umenta por problemas de saude e
qgue havia comunicado a estrada, tendo sido denmitieemo assim. Em sua defesa,
também alegou que outros exonerados obtiveram edtalia manter-se filiados a
associacaa

Até mesmo E. Nogueirol sonhava em deixar sua céndig jornaleiro para
se tornar um morigerado funcionario titulado da t@#ndo Brasil. S6 assim era
possivel filiar-se ao Montepio obrigatorio e “ass®g o futuro da familia” como uma

recompensa ao trabafo

“8 Figueira,Memoria Histérica... p. 874. O pessoal da Central do Brasil e deneais\fias do Estado
estavam subordinados ao Ministério da IndUstriag& e Obras Publicas que manteve esse nome até
1906, quando foi a pasta foi transformada em Mrnistda Viagédo e Obras Publicas. O Ministério dos
Transportes foi criado apenas em 1967. Wp://www.transportes.gov.br/BHist.hfracesso em 11
de janeiro de 2008.

4 Anna da Costa Vieira, Pedido de penséo, 01/03/1B@7do GIFI/Ministério dos Transportes, Pasta
4B199, AN.

%0 Anna Carlota de Conceicdo Monteiro, Pedido de @ata funeral, Fundo GIFI/Ministério dos
Transportes, Pasta 4B199, AN.

51 Lucio Gomes de Oliveira. 24/03/1896, Fundo GIFHiério dos Transportes, Pasta 4B199.

%2 Echo Suburbana31/09/1901, p. 4.

65



Funcionérios publicos ou operéarios da Unido?

O debate acerca da equiparagcdo de direitos e redenérabalho nas
reparticdes publicas foi uma contenda que perdar®rimeira Republica, sem ter
sido implementadd O desejo dos empregados de atingir o grau dedds, de
funcionarios publicos e, portanto, a possibilidaéeusufruir de algumas vantagens
foi fundamentada no decreto nimero 644, de 09 dstagle 1890 que havia deixado
um precedente: jornaleiros e titulados partilhadktr® mesmos direitos na Reparticdo
Geral dos Telégrafos. Depois disso, houve numeltesaativas de equiparacdes em
todos os Ministérics

Essa foi a primeira bandeira de direitos empunimedia pessoal da Central
do Brasil e pelo deputado Mauricio de Lacerda sdeleentdo, os empregados do
Estado sempre estiveram na ordem do dia no Lagsldbrnando extensas as filas
de projetos sobre efés

Era comum ler nos jornais numerosas reclamacOapjgaos direitos eram
diferentes até mesmo dentro da prépria CentralrdsiB A noticia de que o pessoal
do escritorio, por exemplo, gozava de licengas etidas pelo Ministério recebeu
pronta critica dos “demais empregados” reclamandeesmo direits. Em 1906, a
campanha por direitos iguais quanto ao pagamentotralmalno em feriados
recrudesceu os animos. Os operarios, em grandeimpimaleiros, exigiam ter as
mesmas regalias que os empregados titulados jangaeeram eles “nem mais
brasileiros, nem mais laboriosés”

Os empregados da Central do Brasil mantiveram ufogh intenso e
préximo com deputados que apoiavam suas causaso @efora do Congresso. Em

1903, por ocasido de uma viagem do deputado Barbosa que havia votado a

%3 Jodo Tristan Varga® trabalho na ordem liberal — O movimento operéia construcdo do Estado
na Primeira RepublicaCampinas: CMU, 2004, p. 305
** Mauricio de Lacerda&volucéo do direito social,.p. 51.
55
Idem.
% Gazeta de Noticia®4/01/1890, p. 3.
" Gazeta de Noticia®3/04/1906, p. 4.
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favor da equiparacéo, o telegrafista lldefonsodsubiu numa cadeira e discursou
sobre a emancipagdo do proletariado, ao que forasdmente apoiado por seus
colegas e populares. Dentre 0s que assistiram poowisado comicio de Pinto,
estava o deputado Eloy Chaves, que mais tarde esp@nsavel pelo decreto que
criou caixas de aposentadorias obrigatorios enmstadderrovias do pafsDesse dia
em diante, uma intensa agenda de homenagem a Bdrhoa foi executada pelos
trabalhadores.

Em varios momentos, designados como “operarios déadl que
certamente congregava empregados de outras réeartip Estado, mandavam que
se publicassem nos jornais as aspiracoes legestativ setor. Em 1906, explicaram a
populacdo que as folgas dos feriados néo eram E&ga@rnaleiros como eram ao
funcionalismo publico, formulando uma excecdo ques equalificam como

“odiosa™. Assim justificaram a reivindicacao:

“Estes funcionarios que obedecem, no exercicio uks s
fungbes, a uma rigorosa tabela ou escala da qoapodem
fugir sem grave riscos de puni¢bes regulamentamestas
vezes, severas, ndo tem os domingos e tampoucariadds
para descanso e alguns sd@o até privados muitas \dere
descanso noturn®”

Doze anos depois, conquistaram o direito, até entiicernente apenas aos
titulados de obter pagamentos pelos trabalhos eningos e feriados demonstrando
qgue ndo esmoreciam diante dos primeiros fracasggdtivos".

Ainda em 1906, formaram uma comissao permaneng gaompanhar de
perto os tramites pelos quais passava o projetaldeero 166, encabecado pelo
senador Pinheiro Machado, que consistia em conedgi@mas vantagens de trabalho

ao funcionalismo publico e a uniformizacdo dosittise Desde entdo, a Comissao

%8 Gazeta de Noticiad5/11/1903, p. 3. Para o decreto ver, nimero 48824 de janeiro de 1923 em:
http://www6.senado.gov.br/sicon/ExecutaPesquisaéada.actionacesso em 08/12/2007.

%9 Gazeta de Noticia®3/04/1906, p. 4.

¢ Gazeta de Noticiad9/09/1906, p. 2.

®1 Decreto 12844, de 17 de janeiro de 1918. Ver:
http://www6.senado.gov.br/sicon/ExecutaPesquisaBasition consulta em 08/12/2007.
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Geral dos Operarios da Unido passou a se reuniAsspciacdo Tipografica
Fluminense e a figurar nas colunas operarias comma espécie de grémio,
evidenciando uma soélida perspectiva de organizagditica em torno de ganhos
legai$®>. Uma de suas principais tarefas era acompanhadan@ento do projeto de lei
na Camara. Um memorial foi enviado ao PresidenteRdpublica, revelando a

confianga na aprovacao das leis que Ihes fosseonéfesis:

“Nada adiantariam comentarios, ndo o faremos, &pena

atendemos a muitos funcionarios de estacdes e dimmiato

gue buscavam na comissdo um aliado em defesa de seu

direitos feridos, a comissdo sem se afastar dpsgwama de

confiante expectativa nos poderes legislativo ecux,

leva, no entanto, os senadores, signatarios deetpr@m

guestdo a justa reclamacéo dos dignos servidor€ental,

certo de que (...) sera atenditto”

Em 1907, h& noticias de recrutamento entre os wperdas oficinas do

Estado para a funcdo de delegado para acompanmaed@mara os trabalhos da
Comissado Parlamentar encarregada do projeto deroibh®€*. Um més depois, a
comissdo entdo formada teve como tarefa dirigiae® deputados solicitando mais
uma vez a aprovacdo do projeto que lhes dizia itesSpeEm julho, enviaram
mensagem oficial ao Presidente da Republica, quapdtaram aos sentimentos do

chefe da nacgéo:

“E, pois, este 0 motivos que nos leva a vir novame do
primeiro magistrado da nacgéo afim de solicitardheaternal
atencdo para esse projeto que necessariamente sgeve
submetido aos seu criterioso estuélo”

Era mesmo raro o dia em que uma comissado do pedao@lentral nao

comparecesse no Congresso Nacional para acompasiheis de seu intere§seA

62 Gazeta de Noticia®2/09/1906, p. 5, 05/10/1906, p. 3, 20/10/1906, 10/11/1906, p. 5.
3 Gazeta de Noticiad 9/09/1906, p. 2
6 Gazeta de Noticia®9/04/1907, p. 3
% Gazeta de Noticia®3/05/1907, p. 3
¢ Gazeta de Noticiad9/07/1907, p. 4

67 Jo&o Tristan Varga® trabalho.., p. 320.
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Comissado Geral dos Operérios da Unido sempre estaite organizada, atenta as
discussbes acerca da equiparacdo de servicos em EB0 1908, os operarios da
Unido mantiveram a presséo pela aprovacdo do prdetequiparacdo de direitos
entre os funcionérios publicos e a categoria appreenciam. Além de contar com
apoio do jornaD Paiz nesse ano, a comissao chegou a reunir 500 me¥abros

Em 1910, a equiparagdo entre os operarios da Umi&s funcionarios
publicos foi aprovada pela Camara dos Deputados aniaplementacdo ndo veio em

seguid&®. As campa-

nhas continuaram ,e
ainda foram reforcadas
pelo debate sobrg

cobranca de multasith
de os regulament01f
imperiais  até 1920, G =

S SN

embora quase extintas Figura 2. Beleza da Ceniral, Joma! do Braal, 020081915, p. 1.
Mo posso dar-fe a equiparepdo de fHfulado, mew caro jomaleire,

durante as admi- mas em compensapde, fape vigorar as mulias gue sdo um
verdadeiro regalo.

nistragdes de Paulo de Frontin. A charge (Figune)ete-se com ironia & queda de
braco, j& antiga em 1915, entre diretores e emgosggor direitos do pessoal
jornaleiro frente & retomada de cobranca de muitasdministracdo de Arrojado
Lisboa, representado na figura ao lado de um “mecadp” empregado da Central,
com expressdo humilde e protocolar enquanto rectaimaondicao.

Em 1899, os pedidos de justificativa de faltas daae por empregados
passaram a ser publicados na coluna g@azeta de Noticiadedicava a Central do
Brasil. O mesmo acontecia com pedidos de aposemadmm as indisciplinas

passiveis de puni¢cbes e outras peticbes provesieln® empregados, nem sempre

atendidas. As peticdes publicadas no jornal ndo m@iito elucidativas, mas

8 0 Pais 22/05/1903, p. 3
90 Pais 08/09/1910, p. 4.
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exemplificam essa pratica mencionando apenas ssolastacfes foram ou néo
deferidas. Assim procederam, dentre outros, os matas Antonio Evaristo Pessoa,
Virgilio Caetano Martins e o trabalhador José Pardos Santd$ Victor da Silva
Braga, empregado na estacdo de Séo Diogo, revsdt@orque foi suspenso e logo
preparou um memorial ao diretor, assinado por veteéuas testemunhas para
fundamentar sua defésa

A proximidade com o Poder Publico favorecia a pgtle lutar por leis. E
possivel até mesmo afirmar que os empregados daviBerpossuiam maiores
possibilidades de exercer pressédo sobre o Legislatiportanto, de conquistar parte
das reivindicacdes. Para Mauricio de Lacerda, essigdo politica privilegiada
resultava do paternalismo do Estado inspirado gafl@eniéncia em manter a ordem
nas empresas que gerenciava. A esses aspectaxeatoea pratica de responder ao
regulamento de servigo, cuja burocracia funcionewmo base dos direitos e o
fomento a morigeracdo dos empregados, caracterigtie os ferroviarios sempre
reforcavam em peticbes, o que daria legitimidades@ss reivindicagbes, como
mostrado acima.

Escrever e enviar memoriais, fundamentar legalmaspeacoes e conflitos
foi uma das formas mais utilizadas pelos empregado€entral do Brasil para a
reivindicacdo de seus direitos. Em 1904, por havagente da estacdo de Alianca
dito que demitiria todos aqueles que pertencessemid& Operéaria do Engenho de

Dentro, Pinto Machado, presidente da entidadermec@o diretor:

“(...) o operariado, mui especialmente nossos @was, ndo
seja vitima das prepoténcias de quem quer que geja

 Ha ainda o caso dos telegrafistas do interior dueatisfeitos com as condicdes de trabalho

exaustivas, enviaram ao diretor Aardo Reis umagetsolicitando que se verificasse a regra firmada
pela inspetoria segundo a qual sdo eles obrigad@balhar até as seis da tarde depois de pernoites
Cf.: O Pais 08/02/1909, p. 2.

Gazeta de Noticiad2/11/1899 e 16/12/1899, p. 1.

L0 Pais 08/02/1909, p. 2.
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abusando dos cargos que ocupa exerce pressdo @ontra
propria liberdade dos homens de trabatho”

Os elementos legais que compunham boa parte dadagé@mpregados da
Central do Brasil na disputa por manter e conquditaitos também se refletiam nas
atitudes cotidianas, quando algumas dessas praticesvam forma mais coletiva,
como a fundacgdo de um jornal de clag3elrem “6rgdo de defesa dos empregados
da Estrada de Ferro Central do Brasil”, apresenta@oPaiz foi designado pelos
editores como “tribunal de defesas e direitos” perem eles contrarios as lutas
politicas e defensores de “disciplina, trabalhoobidade™.

Ja foi comum a idéia de que a legislacdo traballdat Primeira Republica
era assunto relegado ao “sindicalismo moderad&ntretanto, pelo exposto, €
possivel apenas considerar que o interesse pefmistende direitos era uma questao
posta ao pessoal da ferrovia estatal como partailtiara de classe que partilh&va
Moderada ou ndo, a pratica ndo configurou um elemestranho a classe e foi tdo
acionada quanto a organizagcdo de greves e estdargsnflitos de maior monta,

como sera mostrado a seguir.

2 Gazeta de Noticia®1/06/1904, p. 2.

30 Pais 02/04/1909, p. 3. O referido periédico néo fai@mtrado.

7 Boris FaustoTrabalho Urbano e Conflito SociaBdo Paulo: Difel, 1979. p. 223. Abordarei as
praticas de organizagdo dos empregados da CentBxagil frente ao movimento operario carioca, na
Primeira Republica, no préximo capitulo.

s Claudio Batalha refutou analises que considerarafarmismo uma pratica politica incompativel
com a classe trabalhadora. Cf.: Claudio Batalha dUatra consciéncia de classe? O Sindicalismo
Reformista na Primeira Republic&iéncias Sociais HojeANPOCS, 1990, p. 120.
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Capitulo 3 — Greves, motins e movimento operario

Insubordinacdes, gatunagens e luta por direiteenfoalgumas das formas
encontradas pelos empregados da Central do Brasd gisputar interesses e
conquistar garantias, as vezes inéditas a classalltiadora carioca. Entretanto, essas
sdo as maneiras de resisténcia mais cotidianagahallto. H4 outras como a
formagédo de associagOes, atividades que extrapolavambiente de trabalho e as
greves, praticas menos esperadas pela sociedgde farar as atividades da ferrovia
era uma atitude que abalava o cotidiano da cidadecenomia do pais.

O envolvimento em associagbes e a organizagcdo eeegrforam os
momentos em que os empregados da Central do Bnastraram as relacdes que
manteriam com o movimento operario do Distrito Fedelurante a Primeira
Republica, um periodo de “extraordinaria mobilizacgaletiva e de forte organizagao

de classe”

“Unido, Paz e Justica”

O enterro de Joaquim Candido de Almeida, vitimal fdb acidente do dia
07 de abril de 1902, que aconteceu entre as estagbPalmyra e Rodeio, revelou
alguns dos simbolos escolhidos pelos empregad@endimal do Brasil como elos de
suas identidades de classe. O corpo do conduttafa@portado por um carro funebre

de primeira classe, as expensas da empresa. Hke adarda azul dos empregados da

! Claudio BatalhaO Movimento Operario,.p. 14.
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estrada. Seus companheiros de trabalho, Jodo Ldmasgo e um certo Vieira,
colocaram sobre o caixdo o boné que pertencia @idlmA grinalda oferecida por
eles tinha a inscrigdo: “Ao estimado condutor Cdodisaudades de seus
companheiros! A solidariedade existente entre muitos dos enguleg da Central
do Brasil, além dos simbolos que usavam em tritasides como o féretro de um
amigo, também se materializava na construcéo desle sociedades.

As notas funerarias certamente encerravam em sinerabilidade da vida
no trabalho e o medo, dos que sobreviviam, de wmseiem vitimas. Quando da
morte do bagageiro de 12 classe, Luiz FranciscBalea, o responsavel pelos restos
mortais foi 0 seu colega de trabalho Fortunato olez& Maurity que agradeceu no
jornal A Sra. Anacleta Doufre pela contribuicAotidieta mil réis para a realizago do
enterro de seu amiggdEm outro momento, o encarregado do depdsito narhocao,
Manuel Candido Cordeiro Dias foi quem organizoistnha por ocasido da morte do
amanuense Luiz Nicolau Varela e depositou o dinhairecadado no nome da filha
do falecidd. O mesmo foi feito em nome do maquinista Luiz Ahdee Moura em
favor de sua villva, Clarediana Maria de Méura

Tal como se dava no cenério da época, muitos em@osgse associaram a
primeira sociedade mutual do pessoal da ferroviassociacdo Geral de Auxilios
Mutuos da Estrada de Ferro Central do BtaSilrisco a que estavam submetidos os
referidos empregados ja havia chamado a atencA@aesnantes que, antes de
terem aprovado o direito a aposentadoria, em 18§#&avam em criar um Montepio.
A associacdo foi mantida até mesmo depois da cstaqaie alguns direitos por

temer-se a revogacao deéles

2 Gazeta de Noticia®©8/04/1902, p. 1 e 09/04/1902, p. 1.

% Gazeta de Noticiad 8/09/1891, p. 3.

* Gazeta de Noticia81/07/1892, p. 3.

5 Gazeta de Noticiad3/02/1894, p. 3. Manuel Paim de Souza, carpmt®s oficinas do Engenho de
Dentro, agradeceu numa nota a todos os companigi®® auxiliaram. Cf.Gazeta de Noticias
13/08/1892, p. 3.

® Chamada Associacéo Geral de Auxilios Mituos deaitatde Ferro D. Pedro Il até 1889.

"0 Pais 13/05/1909. p. 04.
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Fundada em 1883, suas intengBes eram garantifcadaénca e funeral para
0s socios, bem como pensdes para os familiaresrdpeegados, “desde o diretor até
o mais humilde guarda-freib”As sociedades mutualistas foram comuns no Rio de
Janeiro, desde o0 século XIX e perduraram a Prinfeepliblica, mesmo quando
proliferaram associa¢cfes de resisténcia. A ati@ddelas centrava-se no socorro
mutuo em caso de enfermidade e morte e, por veadsymacéao de peculio entre os
socios.

A iniciativa de criar a Geral Mutual foi do funciémo decano José Timotheo
da Costa, quem enviou circular a todos os empragadonvidou os chefes antigos e
atuais para ocupar cargos na diretoria ou mesnsdaes benfeitores, o que garantiu
o reconhecimento institucional da empresa a ass@iaEm 1890, por exemplo,
uma medida do governo decretou que o produto d#asrimpostas ao pessoal seria
revertido a mutual.

Até os anos 1920, sua sede foi palco de glamouresapcoes alusivas a
estrada de ferro e seus diretores, embora umadeem 1896 tenha significado uma
tentativa de usar a mutual para reunides de claap&lamente sabotada por um
misterioso corte de g4sE possivel que a atividade mutual e a perspectassista
tenham convivido em associagfes como esta, poisa@raticas incompativeis ou
excludente$. A Geral Mutual manteve crescente o niumero deosodurante sua
existéncia, chegando a 3.700 adesfes, em 1905,nmaateve também o carater
patronal que muitas outras mutuais também comiparéiin e que ndo conduziram 0s
associados a uma atuagédo voltada para a classe.

A prética associativa dos trabalhadores cariocaBraaeira Republica era

composta por sindicatos operarios, mais voltadoa pgdo econdmica e para 0

8 Figueira,Memorial.., p. 931.

® Claudio Batalha. “Sociedades de trabalhadores...”

0 Figueira,Memorial.., p. 931.

! Gazeta de Noticiad0/12/1896, p. 1.

12 claudio Batalha. “Sociedades de trabalhadoresio@®Janeiro...”, p. 53.
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enfrentamento acerca das condicdes de traBallmtretanto, os empregados
recorriam menos a associagdes para lutar por sugm.cja que as reivindicagbes
salariais e por condigfes de trabalho eram travaelaspessoal da estatal diretamente
no ambito legal, junto ao Congresso Nacional e aoidtério que eram os
responsaveis pela regulacdo do servico na emmese, ja foi abordado no capitulo
anterior.

A variedade de cargos e salarios proporcionou guidrgassem multiplas
identidades entre os trabalhadores e, por condeguiiimeras sociedades. Eram os
sindicatos por oficio que representavam, sobretsloficios mais qualificados e que
constituiram a base da organizagdo operaria naePPairRepublicd. Até 1920, foi
possivel registrar quase vinte agremiacdes de gagos em ferrovia ou com

participagdo delés

Quadro 2. Associacfes de empregados na EFCB

NOME FUNDACAO FUNCIONAMENTO
Associacdo Auxiliadora dos Empregau 1911
da Maritima
Associacao Beneficente de Auxilios 1883 1910

Mutuos da EFCB

Associacdo Beneficente dos Emprege 1903

Jornaleiros da Estacdo Maritima

Associacdo Beneficente dos Emprege 1901 -
na Estacdo de S&o Diogo

Associacdo Beneficente dos Maquinis 1903 -

da EFCB

Associacdo Funeraria dos Empregadc 1901 1907
na Estacdo de S&o Diogo

Associacdo Juridica Beneficente dos - 1919
Empregados da EFCB

Caixa Auxiliar de Socorros Imediatos 1901 1905

dos Empregados do Movimento

13 Claudio BatalhaO Movimento Operario,.p. 15.

14 Claudio BatalhaO Movimento Operério,.p. 17.

*Uma excecdo é a Caixa Auxiliar dos Guarda-FremsEdtrada de Ferro Central do Brasil que
admitia como socio os guarda-freios da Estradaetde ECentral do Brasil e qualquer outro trabalhador
desde que “ndo pertencam as classes de praticdatesondutores, conferentes, maquinistas e
telegrafistas”. Cf.Assisténcia Publica e Privada no Rio de Janeirdistoria e Estatistica, Tipografia
do Annuario do Brasil, 1922.
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EFCB

Caixa Auxiliar de Socorros Imediatos 1901 1912
dos Empregados do Movimento da

Estrada de Ferro Central do Brasil

Caixa Auxiliar dos Bagageiros da EFC 1917
Caixa Auxiliar dos Empregados da 1905 -
Intendéncia da EFCB

Caixa Auxiliar dos Guarda-Freios da 1905 1910
EFCB

Caixa de Auxilio do Pessoal da 32 - 1911
divisédo

Caixa de Socorros do Pessoal dos 1902 1912

Escritérios da 22 divisdo da EFCB
Caixa de Socorros Imediatos as Fami 1892
dos Empregados da Contabilidade da

EFCB

Caixa do Pessoal Jornaleiro da EFCB 1901 1912
Caixa dos Bagageiros da EFCB - 1906/1917
Caixa dos Empregados da Intendénci - 1905
Caixa Funeraria da 42 divisdo da EFC - 1913
Caixa Geral do Pessoal Jornaleiro da 1901 1910
EFCB

Centro dos Maquinistas do Brasil - 1912
Centro dos Operarios das Estradas d¢ 1905 -
Ferro

Centro Politico dos Empregados da 1917 -
EFCB

Centro Unido dos Empregados da EF 1916
Liceu dos Operarios da EFCB 1892 1898
Sociedade Beneficente Unido dos 1903 1905
Foguistas da EFCB

Sociedade de Auxilios Funerarios dos 1901 1905
Empregados da Linha da EFCB

Unido Operaria do Engenho de Dentr. 1899 1921

O quadro acima ilustra as numerosas sociedadetereis no periodo, boa
parte com funcgdes tipicas de um montepio. A atuaddlas esteve ligada as
perspectivas de honestidade e morigeracdo pecul@areategoria, assim como o
Centro Unido dos Empregados da EFCB cujos s6carspgasido da inauguracéo de
sua bandeira, declararam tratar-se “de uma so@edaddelo de carater
conservador®. Raramente fizeram coro com as associagfes simdica

contemporaneas na Capital Federal.

'8 Jornal do Brasil 29/07/1915, p. 6.
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A mais proeminente delas na luta pelos direitostddrmlhadores da Central
do Brasil foi o sindicato pluriprofissional Unidop€raria do Engenho de Dentro
(UOED), que, portanto, ndo era uma associacdo sxalue ferroviarios. Tinha
como divisa “Unido, Paz e Justica”, localizava-s Rua Dr. Niemeyer, nas
imediagfes das oficinas do Engenho de Dentro fufoiada em 1899. Em 1903, ela
foi reorganiza por Antonio Augusto Pinto Machddgpe conseguiu angariar muitos
sOcios e manter a agremiacdo em intensa atividademente voltada para o
subdrbio. Em 1905, quando a atuacdo da sociedag®wesnodeu a imprensa,
contavam com 7.500 sOcitsA associacdo nasceu com O objetivo de promover a
unido dos operarios, “defender pelos meios legaidiitos da classe em geral” e
promover a instrucdo dos sécios em escolas, leiokgt jornais e palesttas

Uma das principais preocupacbes da UOED foi a dge#io das
festividades do Primeiro de Maio. Escalavam-se &anempunhavam-se estandartes
e percorriam as ruas da cidade, o segundo pelafpre era composto pelos
operérios da Central do Brasil. Pinto Machado maatiem suas atividades a tarefa
de fazer propaganda da unido em outras cidadgegjfazia parte das determinagfes
dos estatutds Por vezes, a empreitaDA incluia até mesmo maelacdes com
outros paises. No préstito de 1903, os sécios eeaegbcomo homenagem a bandeira
dos ferroviarios chilenos.

Elisa Scheid, filha do engenheiro da EFCB, Henri§akeid, teve também
papel fundamental na histéria da UOED. Ela integaogeomissdo de redacdo e

instrucdo da sociedade e sua atuagao justificogselanome as escolas operarias que

¥ Antonio Augusto Pinto Machado foi operério tecelgcéfico, repérter e jornalista. Foi também
Capitdo da Guarda Nacional e suplente de delegad®oticia. Trabalhou nas fabricas de tecidos de
Deodoro e da Tijuca no Rio de Janeiro. Iniciou awacdo no meio operario em 1901 na organizagdo
dos tecelBes. Atuou também em outras organizaafies, da UOEDCIaudio Batalha. Dicionario do
Movimento Operario do Rio de Janei@imeo

'8 Gazeta de Noticia©9/06/1905, p. 2.

% Associacdo 41, Unido Operaria do Engenho de DeriffoOficio de Registro de Titulos e
Documentos do Rio de Janeiro, Série Estatutos deedade Civil, Codigo do Fundo: 66, Secéo de
Guarda: SDJ, Notacgéo: V.3 (1905), Arquivo Nacional.

“1dem
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a associacao fund8u As conferéncias organizadas pela comissao debdgmas
como a situacdo dos operarios, a condicdo da mutheradia, a Republica e
movimento operario internacional. Scheid tambéraia intencdo de criar um asilo
para os operarios invalidos do servico da CentmlBdasil e se esforcava em
organizacao de eventos filantropicos para angaritinheiro necesséarfo

Em 1905, a UOED criou a comisséo “Companheiroselm’Bcomposto por
trinta sécios, vinte deles eram mulheres. O grupeeda trabalhar pelo progresso da
associacdo realizando quermesses “em beneficiestatas, socorro dos enfermos e
propaganda social’. Tendo isso em vista, é possioesiderar que a agremiagao
mantinha seus esfor¢os voltados para o bem estsmliobio, além da preocupacao
com as questdes politicas e operéarias.

Enquanto Pinto Machado atuava com mais dedicac@gnemiacéo, Scheid
foi uma das principais liderancas para o Partider@o Independente. Fundado em
1905, o partido compartilhava a sede com a UOE&mala concepcédo de politica:
fomentar “a solidariedade para o aperfeicoamentoaise”. O partido se espelhava
no Independent Labor Partynglés, que uniu as forgcas de mais de quarenta mil
operarios para eleger sete representantes no Rati#mnA forca politica e eleitoral
da associagédo e do partido foi a maior preocupded®azeta de Noticiaguando
entrevistou Elisa Scheid. Por causa do grande raimersocios que mantinha a
UOED em 1906, o nimero de eleitores poderia furci@omo potencial forma de
barganha ao partido.

Os ideais da Unido eram condizentes com a imageunfisdglinados dos
empregados da estrada de ferro. Pautada nisscsoaiagsio intercedeu por eles

muitas vezes fazendo uso dos mesmos meios, requeas) cartas € memoridis

L Gazeta de Noticiad6/12/1904, p. 2 6azeta de Noticia®2/07/1905, p. 3.

22 Gazeta de Noticiad 7/06/1905, p. 03.

% Manifesto do Partido Operério Independente, 1905.

Ver: http://www2.fiemg.com.br/exposicao_industria/refegi@.htm acesso em 08/12/2007.

24 Como, por exemplo, em 1904, quando Pinto Machasmau uma carta a direcido da Central do
Brasil pedindo “a inclusdo dos operarios da locdinogas regalias a que tiveram direito os operarios
das demais reparticdes desta ferrovia”. Ghzeta de Noticia©4/04/1904, p. 2.
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Em 1905, Pinto Machado solicitou melhores condigieerabalho ao pessoal da Via
Permanente, usando do argumento da equiparacaalic®s, ja abordado no
capitulo anterior.

A Uni&o atuou, muitas vezes em prol dos empregddosstrada de ferro,
sempre orientada por ideais que condiziam com ma&xposto. Em 1904 Pinto
Machado, assinou em nome da associagdo, um mengorlaprotestava contra a
transferéncia do manobreiro José Leite, da estdedBlariano Procopio para a de
Tabocas, com um salario ainda menor do que ja ieecéls seus companheiros de
associacgdo intercederam “dentro dos severos lindibedireito” e revelaram que o
motivo da transferéncia do manobreiro foi sua ddia & UOED. Os membros da
UOED argumentaram com o diretor da Central do Brps a associacdo constituiu
“uma garantia para a ordem e para as instituicGesem, além disso, atestaram a

legitimidade da agremiagé&o com base na constituicéo

“Conscios da natureza de nossos principios, ampsarpela
razdo reta com dirigimos nossos companheiros (...)
representam fatores da ordem e n&o parcelas révoduias —
ndo existindo nada nessa associagdo que se assemelh
Camorra ou a Méfia, tendo, ao contrario, sua vidhlipa
amparada pela Constituicdo de 21 de fevereiro, pel®
dispde o artigo 51 de sua lei organia”

Pinto Machado também inseriu na pauta de discuks&wbngresso Operario
Brasileiro de 1906 os interesses dos operarios el#r&l do Brasil. Quando os
delegados debateram a melhor forma de organizgggrdria, o presidente da Unido

afirmou que a organizagdo dos empregados em farroerecia avaliagéo diferente

porgue viviam espalhados em cidades muito pequenas

“Tem a palavra o delegado Pinto Machado, que detrans
com o exemplo de fatos conhecido, que ha mais gamtanos
sindicatos por industrias, mormente nas estradaseue,

% Gazeta de Noticia®6/07/1904, p. 4.
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bondes e todos e qualquer servigo publico de irapoid. O
orador é vivamente apoiad®”

A introdugé@o dos empregados em estradas de ferpgaui@ do Congresso
Operario de 1906 deve muito a participagdo de PMaxhado. Alinhar-se as
atividades operarias da Capital Federal ndo er@@cppacao da maioria do pessoal
da Central do Brasil, mais afeitos ao sindicaliseformista. Essa tendéncia sindical,
nao se apresentava de forma homogénea e foi @swagaconfluéncia entre correntes
ideoldgicas até mesmo adversérias. Caracterizaisggp a greve como um ultimo
recurso e ndo uma causa, por buscar garantir aguisters obtidas através de
providéncias legais, por aceitar servi¢os interdas como politicos e advogados e
pela busca de participagio institucional na sod&dzEntretanto, ndo seria a Gnica.

No que toca a disputa sindical, o anarquismo infli muito o
sindicalismo revolucionério, tendéncia que se canst partir da CGT francesa e foi
a mais influente no movimento operario da Prim&ggpublica, embora no Rio de
Janeiro tenha convivido com outras tendértia#o entanto, como se pode perceber
ao observar a atuacdo dos ferrovidrios da Centrda éJnido dos Operérios do
Engenho de Dentro, o sindicalismo revolucionari® rijurou como tendéncia
hegemadnica dentro do movimento operario cariocBritaeira Republica Por isso,

€ preciso ater a analise para a acéo direta doegagns da Central do Brasil.

Greves na Central do Brasil e “desastres propositai

A primeira tentativa de greve na Central do Brakil primeiro ano da

Republica aconteceu no dia 10 de dezembro. A casegoobilizada foi a dos

% Gazeta de Noticiad 8/04/1906, p.2.

#Claudio Batalha. “Uma Outra Consciéncia de Clas®eBindicalismo Reformista na Primeira

Republica.”,Ciéncias Sociais HojpANPOCS, 1990, p. 120.

28 Claudio BatalhaQ movimento operario. p. 31.

% para alguns, mesmo ao abordar a atuacéo de puticas, o sindicalismo revolucionario figurara
como tendéncia hegemdnica no movimento operariépdaa. Ver, por exemplo: John W. F. Dulles.
Anarquistas e Comunistas no Brasil (1900-1985). de Janeiro: Nova Fronteira, 1977 e Boris Fausto
Trabalho Urbano e Conflito SocidRio de Janeiro: Difel, 1979.
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operéarios em oficinas no Engenho de Dentro, quameayvam dos baixos salaribs
Entretanto, ndo se falou em interrupcdo dos sesvi@s operarios insatisfeitos
tomaram o rumo da casa do médico Primo Teixeir&aealho, que morava no
Engenho de Dentro, e pediram-lhe que os acompanla@ssa casa do Ministro, no
Cupertin@". Seguiram a casa de Quintino Bocailva, que até&a @1 de setembro
daquele ano ocupara o cargo de Ministro da AgrtcaltBocailva aconselhou os
operarios a enviarem uma representacdo ao Min#métrio Ribeiro, que nesse
momento exercia a fungdo. Isso foi tudo que a @Gapétle noticiar. Entretanto,
mesmo ndo havendo nenhum tipo de conflito e, a@oenenhuma paralisacdo dos
servicos — como ponderou o proprio delegado enpfieip ao nao qualificar o fato
como “greve” — a policia para la se dirigiu.

O delegado narrou que escondeu, nos arredores tded@s as forcas
policiais & espreita de alguma agitacdo duranta sgochadrugada. As seis da manha,
chegaram os operarios para mais um dia de trabalboportdo, um grupo de
trabalhadores dispostos a conseguir mais adeptageee gritavam “Viva a
Liberdade”, pedindo o fim do sistema de empreitagles deposicdo do chefe da
locomocéo, Dr. Niemeyer, que presenciava a*telda acordo com o regulamento de
1888, o valor da diéria era estabelecido pelo ctleflecomocéo e antes da aprovacao
do diretor; sendo assim, poderia variar segunds is¢eresseés

A forca policial saiu de subito do esconderijo pgasantir o direito dos que
pretendiam entrar para o trabalho. O delegadopemttrveio. Disse que 0s que ndo
guisessem trabalhar poderiam se retirar — 70 dOsoférarios deixaram o local. Os

guatro operarios “mais exaltados” foram presos ceoirefes da greve. Dentre eles,

% Gazeta de Noticiad0/12/1889, p. 1.

31 Este médico ja tinha ligacdes com os empregadossttada. Em setembro de 1889, ofereceu
gratuitamente seus servigos a Associagdo Mutuadl@es Empregados da Estrada de Ferro Central
do Brasil. Cf..Gazeta de Noticiad1/09/1889, p. 3.

¥ Gazeta de Noticiag4/12/1889, p. 3. O sistema de empreitadas rtabedscido no regulamento de
1888. O uso desse termo certamente se explica @etgul911 o valor do pagamento das diarias era
estabelecido pelo chefe da sec¢éo.

%40 nimero e diarias dos contramestres, operafigsiistas, graxeiros, carvoeiros, trabalhadores e
serventes serdo marcados pelo diretor sobre peodosthefe da locomocao”. Cf.: Figueikéemoria
Histdrica.., p. 295.
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estava Luiz da Franga da Ressurreicdo Sobral, @ tempregado da Central do
Brasil, dentre os pesquisados, a participar de deisna greve.

Do episédio descrito, pode-se perceber que os mperffacassaram ao
tentar paralisar os trabalhos das oficinas do Hmgede Dentro e a policia
rapidamente garantiu que a contenda nao durasseqoialgumas horas, sem causar
instabilidades a empresa. Entretanto, ficou marcad#acilidade que tiveram
trabalhadores da Central do Brasil em se aconsetimaros ministros de Estado, em
visitas a Quintino Bocailva e Demétrio Ribeiro. Aneira atitude escolhida foi
fazer do discurso da morigeracdo, que estabeledigagdo deles com homens
publicos, como um elemento de barganha.

O advento da Republica significou para o movimeoperario alguma
esperanga pela regulamentagéo do trabalho, maogassoal da Central do Brasil
também favoreceria o estreitar de lagos com o PBdblico e, por consequéncia,
evidenciaria os limites do novo regithé\ agitacao de greves, nos primeiros anos do
seculo XX, reflete esse sentimento.

Na mobilizacdo de 1889, nenhuma menc¢éo foi feitpagicipacdo do
Tenente Vinhaes, figura que acompanhou ainda pgunal anos a atuacdo dos
empregados da Central do Brasil na luta por seestal®. O jornalEcho Popular
em 1890, noticiou que um grande niumero de operdeampresa fora até a redacao
para confessar o erro que teria sido a “filiacagrapo do cidaddo Vinhaes” por ser
ele um homem dividido entre a causa operaria e sausligionarios republicanos.
Sobre o que teria sido este “erro”, os operario€e€atral escreveram uma nota em
gue agradecem a defesa de Vinhaes, mas ndo o eeepmitomo primaz do Partido

Operéarid®.

3 Claudio BatalhaO Movimento Operério., p. 38.

% José Augusto Vinhaes foi Oficial da Marinha de KBaiee Deputado constituinte pelo Distrito
Federal em 1890, gracas ao apoio do pessoal dsaCdatBrasil, considerado seu principal grupo de
influéncia. Conquistou alterag6es no Cddigo Peaal ameacas de greves e participou da Revolta da
Armada. Ver: Claudio Batalh®&icionério...,

% Echo Populay 10/04/1890, p. 3. O jornal, editado por Fran@ilea, discutia a constituicdo de um
partido operario e atacava violentamente a lideraegercida por Vinhaes. Cf. José Augusto
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“(...) os operarios dirigirem ao eminente cidadaohdes esta
felicitacdo que também traduz nosso profundo agradmto

a quem como ele tem todo a tenacidade e eloquéncia,
defendido os direitos da classe operaria, classalguora em
diante vai concorrer diretamente para 0 engrandstion
desta patria, que também lhes pertetice”

Esse homem era tratado pelos jornais como “chefePartido Operario,
uma agremiagdo que pretendia sustentar os diddtasasse por intermédio de seus
representantes na Assembléia Legislativa e comguiekelhorias para a vida dos
pobres por meio da aprovacdo de leis. Como partedgrograma, os membros do
partido manifestaram-se contra greves, mobilizagbesjulgavam “barbaras”, e para
evita-las sugeriam a “criacdo de um tribunal cortgpde membros da classe operéria
e de industriais para julgar todas as questde#auas®®.

Mesmo n&o se transformando em greve, a mobilizagio oficinas do
Engenho de Dentro conquistou o aumento de sal@aos todas as categorias e
divisbes da Central do Brasil “em atengéo a graradestia dos géneros alimenticios
de primeira necessidade, dos aluguéis de casas euttas circunstancias
imprevistas®.

Apesar dos empregados ja terem acenado com o fegr@io a Republica
recém-formada, como na carta a Vinhaes, nenhumadpisieixou o posicionamento
dessa categoria mais evidente do que a greve de B89decisbes do presidente
Deodoro da Fonseca, marcadas por certo autoritarigesembocaram numa crise
politica que polarizou as forgcas da Republica eaives e militares. A crise teve

inicio com o episédio de formacédo da Assembléias@minte que elegeu Prudente

de Morais vice-presidente do Senado, cargo que, fpoga do dispositivo

Valladares Padua. “A capital, a republica e o somshexperiéncia dos partidos operarios de 1890".
Dados— Revista de Ciencias Sociais, n. 28, v. 2 (1985),137 — 216.

3"1dem Esta carta de alguns dos empregados das ofidi&entral do Brasil ajuda a matizar a idéia
de que eles compunham um “curral eleitoral do TEn&finhaes”, mostrando que havia dissensdes
sobre a lideranga do tenente. Cf.: Marcela Golderadlovimento Operario: Aspiracbes e lutas
(1890-1913)Rio de Janeiro, Tese/UFF, 2005, p. 56.

% Echo Populay 06/06/1890, p. 1.

¥ Relatério do Ministro de Indistria, Viacdo e Obra&Xiblicas apresentado ao Presidente da
Republica 1891, p. 121.
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constitucional, cabia ao vice-presidente da Repalffloriano Peixotd Na disputa
entre os dois setores da sociedade, Deodoro de@dla instauracdo do estado de
sitio e o fechamento do Congresso.

No dia 23 de novembro, a Marinha se levantou na BaiGuanabara contra
o presidente, sob a lideranca do almirante Custddid/ello. Antes do amanhecer
desse mesmo dia, a Central do Brasil recomecaimunadia de trabalho, ndo fosse
isso impossivel. A casa de maquinas estava iradgizassim como 0s postes e 0s
fios telegréficos; os trilhos foram arrancados nueméensdo de seis estacdes da
Capital Federal, entre Sapopemba e Santa Cruz,ddémguns carros e locomotivas
terem sido danificados nas oficinas de Séo Diogo

Tratava-se de uma greve de guarda-freios em stagdes da linha do
Centro, e 0 movimento cresceria até as sete dadraimyindo a estacdo de Barra do
Piraf?>. O Paiznoticiou o que chamou de “coisa extraordinaridioéa de costume “o
pessoal da Estrada, salvo rarissimas exce¢Oeseapya-se pronto para o trabalho”,
mas nao comecaram as atividades porque temianri@oca de acidentes. A policia
efetuou algumas prisdes para averiguagoes: alguarslafreios, um empregado do
almoxarifado, um maquinista e um taverneiro, eno estabelecimento encontrava-se
reunido o pessoal da Central, situado a rua Gergdl&. O tenente Vinhaes,
responsabilizado pela greve, intercedeu por ele® ja policia e conseguiu que
fossem colocados em liberdade. A esta atitude, \® pespondeu com vivas a
Republica e a Vinha&s

Todavia, ndo foi assim que Floriano Peixoto entemde movimento dos
empregados da Central do Brasil. Numa carta a CauSptes, afirmou que a greve
na Central do Brasil era o elemento que aumentdifiauldades na luta pelo poder.

O proprio Bardo de Lucena, ao saber da paredeyadeske a Estacdo Central para

40 Hélio Silva,A Republica ndo esperou o amanhed®o de Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 1972, p.
162.

“10 Pais 23/11/1891, p. 1.

*2 Gazeta de Noticia®3/11/1891, p. 1.

3 |dem.

“4Trabalho e Direitg 28/11/1891, p. 01.
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providenciar sobre “assunto tdo grave” e substdudiretof®. O Jornal do Comércip
dias depois do inicio da greve, afirmou que os teoimentos da Central
aparentemente haviam sido preparados com a intédeafmrnecer a oportunidade
ou estimular o benéfico movimento de rea¢doO trafego na Estrada foi
restabelecido tdo logo aconteceu a rendncia deddead

O movimento da Estrada de Ferro e a revolta na danferam os eventos
gue desenharam o cenario necessario a renuncizsident&. Assumiu o Executivo
Floriano Peixoto que, de acordo com Lincoln de AldPenna, ganhara a batalha pela
Republica e tornara-se popular ao adotar uma dérraedidas visando o amparo da
populacdo excluida O fendmeno politico foi chamado flerianismq definido pelo
autor como uma forte identidade entre governantegwernados pelo objetivo
comum da sustentacdo da RepuBlicBla formacdo desse fendmeno atuaram os
empregados da Central do Brasil. Entretanto, ooapoFloriano seria ainda mais
evidente no em 1893.

Ainda em 1891, os empregados da Estrada de FemtraCelo Brasil
protagonizaram uma de suas mais violentas atuagée€apital Federal. Este
conflito, cujos antecedentes ndo tinham relacdo aogneve de novembro, tomou
diferentes proporcdes. As cinco da tarde do diad@8dezembro, um grupo de
maquinistas e foguistas bebia na Taverna Jacaetmediacbes da Estagdo do

Riachuelo. A imprensa néo se deteve em explicardetentendimento, mas o que se

5 Hélio Silva,A Republica..p. 171/174.

“6 Jornal do Comércip25/11/1891, p. 2.

“"O Pais 24/11/1891, p. 3. Este jornal apenas noticioucmento em que, depois dos esforgos de
trabalhadores, a estrada voltava a funcionar, secular o fato a rendncia do presidente. Muito
diferente da visdo @ Paise daGazeta de Noticiague tentaram, ao que puderam, diminuir os
acontecimentos ocorridos na Central do Brasil.

“8 Hélio Silva,A Republica.,.p. 171/174.

¥ Lincoln de Abreu Pennd) progresso da ordem: o Florianismo e a construgaoRepublica RJ:
Sette Letras, 1997, p. 153.

*1dem p. 150.
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sabe é que o inspetor de quarteirdo Luiz Faustn&itva, que morava numa rua
préxima ao estabelecimento, mandou prender algpmpanentes do grupo

Os magquinistas e foguistas dirigiram-se a uma aasado da taverna, que
pertencia ao Tenente Leite. Pelo que se contaruflesh moéveis e objetos da
residéncia do militar e agrediram sua esposa. Degssa foram a outra, de um certo
senhor Miranda, e l4 teriam espancado também asa&sgele. O inspetor de
guarteirdo os seguiu até outra taverna e afirma&y gela, continuaram a praticar as
mesmas “cenas de devastacdo”. De acordo com ebepsEerir nenhuma palavra,
foi recebido na taverna a tiros disparados pelgzregados da Central e aos gritos de
“Mata que € policia!”. Do grupo, foram presos tmsrda-freios, que ainda néo
tinham entrado na histéria do inspetor. No flaggamituado pelo delegado, o nimero
de presos chegava a dezesseis, logo soltos a pimidartido Operario, com excecao
de dois outros que continuaram detféos

O grupo conseguiu mais adeptos na Estacdo do Rilacbdicou a porta do
posto policial aguardando a soltura dos guardadrei“manifestando seu
descontentament®’ Os pracas da policia dissolveram o grupo por remejue se
levantassem contra o posto. Foi este o estopimodfito, o inicio de uma renhida
luta que seria transferida para a Estacdo do Reé@hmomentos depois, quando os
presos para |4 fugiram e se esconderam, sendgjolaéendo sé pelos companheiros
de trabalho, como também pelo agente da estac@senegou a entrega-los a
policia’. Quando se viram encurralados, os empregadostdei&sle Ferro tomaram
a estacdo de assalto. As dez da manha do dia 88zéenbro, alguns pracas ainda
eram perseguidos pelas ruas e 0os empregados,nedasjaa estacdo, arremessavam

pedras e garrafas contra a cavalaria.

°1 Gazeta de Noticia80/12/1891, p. 10 Pais 29/12/1891Gazeta da Tarde29/12/1891, p. 1jornal

do Brasil 29/12/1891, p. 1. Estes periodicos afirmaram mfie foi possivel averiguar os motivos das
prisdes.

%2 Todas as informacdes foram retiradassdaeta de Noticia80/12/1891, p. 1.

%0 Pais 29/12/1891, p. 1.

** 0 jornalO Pafsmostrou surpresa com as atitudes do pessoal deaepue “sempre deu provas de

cordato pacifico”, “concorrendo para o desenvolvitneda prosperidade da primeira via férrea do
Brasil”. O Pais 31/12/1891, p. 1.
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Os conflitos atingiram a Estagéo Central, ondereige mal corria. Alguns
homens andavam pelos trilhos armados de paus grias de “Mata a policia!”.
Dois pracas da policia foram vaiados, ao que resyam agredindo os empregados
com uma descarga de tiros, mesmo desautorizadoxpelandante, tendo ferido o
guarda-freio Emilio Manoel dos Sarffo© panico tomou conta das ruas e inUmeras
carrocas ficaram paradas em frente & estacdo setfigoseEm meio ao conflito,
Muitos aproveitaram para saquear 0s armazéns el &st

Os combates recomegcaram as nove da noite. Um teepassageiros se
aprontava para sair quando se iniciou um tiroteitveequarenta homens e alguns
pracas da policia. Nem a presenca do diretor Ctat&aS4 e do chefe da linha
controlou a situacéo, que so6 teve fim quando eipoifvadiu a estacdo e ocupou
definitivamente o local, prendendo os que aindassendiam por fa

A estacdo ficara em destrogos, muitos foram feridoem homem foi
encontrado morto no armazém de bagageBsclima ainda era de tenséo no dia 31,
quando um grupo de trabalhadores que caminhava sdbtha na Estagdo Maritima
ndo atendeu aos pedidos das sentinelas para peenaparado e contra 0S
trabalhadores se fez fogo; dois deles morrerantresdois ficaram feridés Com o
fim dos conflitos, a imprensa n&o noticiou se hooavaimprimento do regulamento,

que previa demissdes ou suspensodes dos envoidos.

5 |dem.

*% Figueira,Meméria Historica... p. 357.

>0 Pais 31/12/1891, p. 1.

%8 Gazeta de Noticia81/12/1891, p. 1.

* Gazeta de Noticia®©1/01/1892.

%90 jornal informou que os empregados que estiverausedvico durante os dias de motim ndo haviam
recebido as gratificagbes a que tinham direito, m@s mencionou demissée® Combate
17/02/1892, p. 1. Como ja foi dito, a imprensa néwelou as causas do conflito. Entretanto, o alvo
principal dos sublevados parece ter sido a polfata, que oferece um ténue indicio para explica-lo.
N&o foi descrita, também, nenhuma oposi¢cdo de ®wropregados ou categorias da estrada (até
mesmo o agente da estacdo Central se recusolegamarprisdo os envolvidos), o qué pode significar
gue o levante tinha legitimidade entre todos. Ndigpbssivel realizar uma busca mais apurada nos
arquivos policiais do Rio de Janeiro para melhomme@ender o episddio. Entretanto, ndo seria
exagero afirmar que os guarda-freios foram persamagde varios conflitos. Em 1914, a policia levava
a prisdo alguns desses profissionais quando faresmdida por um ataque. Os companheiros dos
detentos tentaram liberta-los, causando até unteitrana mesma Estacdo Central. G3.: Pais
25/09/1914, p. 6.
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O episdédio custou o posto a Crockat Sa, diretorEd&rada, que foi
substituido por um engenheiro militar, 0 Tenenteo@el Anténio Geraldo de Souza
Aguiar, ex-comandante do corpo de bombeiros. Ei@toposse no primeiro dia de
1892 com a responsabilidade de retomar a reguttrida trafego da Estrada, com
problemas nao s6 causados pelo ultimo conflito, quesja vinham de longa data
prejudicando o transporte de mercadorias.

Para mudar o quadro de irregularidades no séhvwigale indisciplina dos
empregados, em especial este Ultimo aspecto, argp¥ederal escolheu um militar
como diretor da Estrada. O jorn@ Combatepassou a se dedicar, quase que
diariamente, ao ataque da administracdo de SouzA§oi publicada uma série de
artigos assinados pelo pseuddnimo Lycurgo, cujgatera dizer que a nomeagéao do
engenheiro ndo tinha por objetivo resolver os mmials da Central do Brasil, mas
militariza-los?

Os servicos da Estrada ndo foram regularizados rdemo, pois as
reclamacfes do comércio e da sociedade continuaaaparecer nos jornais.
Entretanto, o resultado dessa administracdo niziggda foi extirpar do cotidiano da
Estrada as greves e paralisagfes do servico, queltaéam a ocorrer em dezembro
de 1894, ainda assim, em pequenas proporgdes.

Depois de os conflitos do Riachuelo terem abando@aadprimeiras paginas
dos jornais do Rio de Janeiro, a cidade teve deemtai a Revolta da Armada em
1893. A sublevacdo comecou nos navios aportadd®afede Guanabara, liderada
pelo mesmo Custédio de Melo, que pretendia ameagader de Floriano Peixoto.

Enquanto a cidade vivia a tensdo da revolta, oigee®e providenciou galpdes

®1 Reclamacgdes quanto a conducéo do servico passasEmmuito comuns nas colunas dos jornais,
principalmente n&azeta de Noticia€las versavam sobre as irregularidades dos tasrdemoras na
entrega e os extravios de bagagens e mercadorias.

20 Combate05/02/1892, p. 1.
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publicos para abrigar a populacdo as margens daraCefo Brasil e forneceu
alimentacéo e passagens gratuitas de ida e vataers suburban8s

A contar pelos relatos da época, a adesédo dos gagw® da Central do
Brasil ao governo foi plena. Mesmo a Estrada t@nsiida em pragca de guerra por
sua posicdo estratégica, o trafego ndo parou unsetie¥. O diretor Coronel
Vespasiano Gongalves de Albuquerque e Silva faiimgiro a dar exemplo: sentou
praca dia e noite, dormindo na propria estacao gemantir a seguranga das pessoas e
0os servicos da Estrada. Ao perceber que outros egiagos também se viam
obrigados a ndo abandonar as estagfes para omstesca diretor dobrou os
ordenados, aumentou em 40% os vencimentos do p&ssAa postura dos
empregados da Central do Brasil, em 1893, afirmodisamais a imagem de aliados
da pétria e seguidores da ordem, que ilustra adiscda morigeragdo abordado no
primeiro capitulo.

Uma nova greve aconteceu em 1894, ainda assimadeira truncada. Os
operérios do depoésito de Sdo Diogo publicaram uota maGazeta de Noticiaso
dia 15 de dezembro de 1894, em que desmentiamic@andé greve dada peRaiz
Afirmaram os operarios que o episédio ndo passarath reclamacao de foguistas e
graxeiros por conta dos salarios que estavam dtrasa que ndo tomou parte dela o
pessoal do depdsfto

Outro episédio se deu alguns meses depois. Natitenide verem seus
salarios aumentados, em 1895, algumas turmas Helhemlores da Estrada, na
Capital Federal, combinaram abandonar os sernv@asio simbolo da paralisacdo, os

operarios entregaram suas ferramentas e, reunmludaram até a estacdo de

% penna O progresso.,.p. 153. A essa altura, Vinhaes fazia oposicdmarechal Floriano e diz-se
que tentou articular a greve na EFCB. Ver, B. kaUstabalho urbano..p. 46.

% A sabotagem na Central do Brasil era parte doegdip Custédio de Mello, do “espetaculo de
ameacas”, como definiu Steven Topikade and Gunboats — The US and Brazil in the Adentpire
Stanford University, 1996.

% Figueira,Memoria Histérica... p. 379. A adesdo inconteste do pessoal da Esiradsisténcia da
Revolta da Armada denota o apoio a Republica eresiqente Floriano Peixoto, ja delineados em
1891 quando da crise do governo de Deodoro e geislem 1893.

¢ Gazeta de Noticiad5/12/1894, p. 2.
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Cascadura convidando os companheiros a participdeemovimento. No caminho,
foram presos seis mestres de linha, dois fiscaljmta e um guarda-freio, o Unico a
mostrar resisténcia a detencdo, armado de um e¥6Mesmo depois do fim desse
ocorrido em Cascadura, a policia enviou forcas paEngenho de Dentro e para
Estacdo Central com o objetivo de manter a ordesssal Gltima, prenderam alguns
guarda-freios que aparentemente ndo tinham retao@ica greve. Ao que se conta, 0s
trabalhadores grevistas nada fizeram além de reclarpolicié&.

As oficinas do Engenho de Dentro voltaram a praia@go uma greve seis
anos depois da primeira, de 1889. Pediam os opsraridestituicdo do diretor
Marechal Jeronymo Rodrigues de Moraes Jardim. frealamar, ficaram as portas da
oficina com intuito de impedir a entrada de outt@balhadores. Consta que os
operarios feriram seu chefe, Manuel Gongalves Receg

O resultado da mobilizagéo, que ndo durara maisiqudia, foi a demisséo
de alguns chefes e muitos operé&fiosais uma vez, Luiz da Franca Ressurreicao
Sobral, que era empregado em oficina de tornedgiaya entre os lideres presos, mas
foi conduzido ao Estado Maior da mesma brigada ysogerviu a esquadra legal
durante a Revolta de 1893, quando obteve o tiwlk@iente maquinista da Armé&da
Dentre os presos estavam os mestres Fernando do€dsaia, Constantino José
Ferreira, Alfredo Esteves dos Santos e José Antdoi®ira que, se demitidos nessa
ocasido, foram reintegrados aos seus cargos akyupotdepois, ja que em 1907 seus
nomes aparecem como mestres nas oficinas do Enderibentrd".

As duas ultimas paredes do século XIX também farsarcadas pela curta
duragéo e forte repress@o, mas nesse caso, vingedopaa diretoria. Ao primeiro

sinal de greve dos carvoeiros da Via Permanentatifrmandou que todos fossem

7 Gazeta de Noticia®2/02/1895, p. 3.
80 Pais 22/02/1895, p. 2.

% Gazeta de Noticiad4/11/1895, p. 1.
0 Jornal do Brasil 15/11/1895, p. 2.

" Figueira,Meméria Histdrica...p. 736.
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dispensados do serviGoEm outra tentativa da Via Permanente, trés nidsesis, 0s
feitores e as turmas foram multados em quinzead@spensos até segunda ordem

Durante a administragédo do Engenheiro Paulo detiRr¢h896-1897) néo
era mesmo um bom tempo para se organizarem grevésithlhadores. Diferente
das administragfes que primavam por medir forcas @® empregados, como foi a
de Souza Aguiar, Frontin fazia valer a letra daul@gento, outra tatica de sucesso
gue conseguiu conter o numero de greves até 19001897 o diretor puniu, como
mandavam as regras, os feitores de linha Diogo ai@ds e Lucrécio Rodrigues por
causa de uma greve de poucos dias na Via Permaraimgindo até mesmo o
pessoal, que teve 0 pagamento suspenso por offé diadavia, a postura legalista
de Frontin ndo seria capaz de impedir as ocorrémigddesastres propositais”, como
veremos adiante.

Enquanto a classe trabalhadora do Rio de Janeitavage em greves e
mobiliza¢cdes e ampliava o carater delas, comodinens téxteis em 1903, o pessoal
da Central do Brasil mantinha a atuagéo ainda cuaed

Em 1906, a greve na Companhia Paulista de Estoel&®grro causou certa
agitacdo em todo meio operario da Capital FedAsahssociacdes operarias tentaram
se organizar num movimento de solidariedade atmltradore$. Foi esta a razado
para que o pessoal da Companhia S&o Cristévaordiebaruzasse os bracos no més
de maio de 1906. Juntos com os carvoeiros formavdmoco mais envolvido com
um projeto de greve geral. A participagdo dos eggites da Central do Brasil ndo
parece ter sido tdo intensa. O Unico episodio guesrovolveu foi uma reunido
marcada para o final do expediente do dia 29 de®,mnmaas a policia chegou antes
para prender o operario Alfredo Vasques, da Liga Alfaiates, motivo pelo qual

reunido foi cancelada

2 Gazeta de Noticiad5/01/1897, p. 3.

30 Pais 11/04/1897, p. 2.

™ Gazeta de Noticiad1/04/1897, p. 1.

® Gazeta de Noticia®1/05/1906 a 01/06/1906.
8 Gazeta de Noticia80/05/1906, p. 3.
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Nem mesmo as causas salariais encorajaram o p@spagdr 0s servigcos da
Central do Brasil. Outrossim, a Via Permanente inaoti a registrar suas

reclamacdes quanto a irregularidade nos pagameetsalarios:

“Os trabalhadores da Via Permanente vem por intdionda

Gazeta de Noticias solicitar de quem de direit@ gquseus

vencimentos correspondentes ao més de maio lheaggs,

pois este més de festas também se julgam comodirégrem

alguma regalia. Espera, pois, os trabalhadorebhpseadator,

gue sejam dadas providéncias”.

Em 1911, os graxeiros da estacdo de Sao Diogo raies@en 0S Servicos,

mas nao cruzaram os bracos. Por dois dias, tomasatependéncias dos depdsitos e
usaram dos sinais de guarda e de manobra paradaear alguns trens. Frontin,
novamente a frente da direcdo da estrada, ndooespee 0 movimento tomasse
maior vulto. Logo procurou o presidente da Repabéctomou medidas que julgou
necessarias para que o trafego nao sofresse axqéiénsias da conteréid-oi entao
gue o diretor resolveu apurar as causas do embeb@reou a sua sala o graxeiro
Antonio Correia Dias. Mesmo com medo, 0 empregaeldadou que o pessoal de
Sédo Diogo néo aceitava a transferéncia de Perdso&arencarregado do depdsito,
para Sao Paulo. Francisco Duarte, outro operanidoupelo diretor, contou que a
gota d’agua foi o aumento das horas de servico e egtavam submetidos no
depodsito. Frontin disse que ndo sabia de nada dispoe o regulamento era claro
quanto a jornada de sete horas diarias. Duartragaif jornada abusiva e disse ainda
gue os empregados reclamaram por escrito, mas geEgposta obtiveram o aumento

da jornada para quinze horas. Terminado o inquéfitontin publicou a seguinte

circular:

“Para os devidos efeitos, levo ao vosso conheconegoe
nenhuma medida ou determinacdo de servi¢co podedada

" Gazeta de Noticia®1/06/1906, p. 3.
80 Pais 16/06/1911, p. 5.
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— “de ordem do diretor” — sem ser assinada ou wigaat
ele™.

Além da tautologia em firmar que as ordens do dirdevem ser assinadas
somente pelo préprio, a circular também significgawitéria dos empregados que,
cansados de servir as ordens descabidas de sepernoediatos, recorreram a uma
breve paralisacdo dos servicos seguida de alguteecajdo para fazer valer a
jornada de trabalho em vigor.

Os operarios do Engenho de Dentro fizeram questéo reprovar
publicamente o breve levante do pessoal de SdooDidigs depois, publicaram@’
Paiz um manifesto com mais de mil assinaturas cujoetmd revelava os diferentes
posicionamentos politicos de uma mesma categoriang@egados da Central do
Brasil. Os signatarios repudiaram os “atos de aidlima” dos colegas de profissao
por acreditarem que comprometiam o “trafego regidanossa primeira via-férréd”

O curioso € a mudanca de perspectiva dos operddosuburbio, personagens
principais das greves do final do século XIX, anwss tarde ndo sé ndo aderem a
greve como a condenam, mas nem isso acontece sgren@es dissensoes.

As greves de 1917 reuniram diversos setores dodRidaneiro, somaram
esforcos os trabalhadores da construgdo civil, largieos, téxteis e outras
categoria¥. Mais uma vez, o pessoal da Central configuroegie ao movimento,
fazendo coro com portuarios e maritimos. A auséessas categorias ndo impediu,
por outro lado, o fortalecimento e a expanséo deirmento sindical, até mesmo do

reformism@?.

0 Pais 17/06/1911, p. 1.

80 Pais 22/06/1911, p. 6.

8Claudio BatalhaO movimento operéria, p. 42.

8 Depois de 1917, florescem no Rio de Janeiro orgades ligadas ao sindicalismo revolucionario
em algumas categorias ligadas ao setor de traespootno Federacdo dos Condutores de Veiculos;
Centro dos Choferes; Resisténcia dos Cocheirosfo€sros e Classes Anexas e Centro dos
Empregados em Ferrovias. Ver: Cristina Hebling GasnP sonhar libertario: o movimento operario
nos anos de 1917 a 192Campinas: Pontes: Editora da UNICAMP, 1988. p.A6rganizacio dessas
categorias e a aproximagdo com o sindicalismo veimhario manteve a distancia, ja nutrida
anteriormente, com o pessoal da Central do Brasjpossivelmente, também com o pessoal da
Leopoldina. E preciso, portanto, esclarecer querdféa” ou “ferroviarios” eram termos usados, na
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A mobilizacdo foi intensa até 1918, quando paraisaos servicos da
Companhia Cantareira e da Viacdo Fluminense, camgtendo o transporte de
barcas entre Rio de Janeiro e Niter6i. Em solidade, os operarios das oficinas da
Leopoldina também cruzaram os bracos. Os protest@davam a revolta contra as
explorag®es no trabalho e por melhorias de congf¢ce

Um ano antes da greve da Leopoldina, alguns opsrata locomocao
provocaram um pequeno levante na estacdo do EngenbBentro. Em 1919, mais
uma vez tramitava no Congresso Nacional a propistaquiparacdo de direitos de
operérios, jornaleiros e diaristas da Central dasBrao funcionalismo publico
federal. Os interessados na aprovagéo enviaranegadadores uma peticdo por
requerimento de Mauricio de Lacetda

Antes de obterem uma resposta, jornaleiros e thar&e reuniram na Igreja
Matriz do Engenho de Dentro para debater o ass@#dideres Leopoldo Feitosa e
Alfredo Bessa orientaram aos operarios que se waesmsttm em ordem até o resultado
da votacao da lei, mas nem todos estavam de adorfibguista Albertino de Oliveira
Araujo era um deles; pediu fala, defendeu quezesde uma greve e ainda denunciou
o sub-chefe Bittencourt que estava a persegui-ltratmalho. A proposta de Aradujo
foi derrotada, mas ele conquistou com sua histalguns apoiadores que o
acompanharam até a estacéo, j4 na volta para @asado o trem que esperavam
parou na plataforma, por volta das oito da notetdmado de assalto pelo grupo.

Araujo e seus companheiros renderam o maquinistiguista do comboio,
para garantir que o trem néo saisse, e danificaraistema de freios. Passageiros e
0s demais participantes da reunido da igreja, goueaase encontravam por ali,
discordaram do levante. Os revoltosos ndo atenda@snprotestos — tomaram a
cabine que regula o trafego, destruiram a comudicéglegrafica e impediram com

sabotagens na mecéanica a saida de qualquer trepolidia s6 conseguiu tomar

época, para designar os trilhos dos bondes urbasess trabalhadores, e ndo se referia a estrada de
ferro e seus empregados.

8Cristina.O sonhar libertariop. 61.

8 Tristan.O trabalho.., p. 315.
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providéncias por volta da meia noite, provavelm@uiejue ndo foi acionada antes ja
que o telégrafo da estagéo estava quebrado

A direcdo mandou dizer aos sublevados que aguamday pessoal da
Armada para substitui-los e garantir o trafegosteada. Ao mesmo tempo, informou
a imprensa que todos os empregados tinham se af@@seao trabalho normalmente
no dia seguinte. Feitosa e Bessa, os lideres dééreda igreja, declaram dornal
do Brasil que os atos praticados no Engenho de Dentro nBanti relacdo com 0s
operérios da estrada de ferro, pelo que respoimabiin “elementos estranhos a
classe®. Além das contradicdes explicitas nas declaradéedirecdo, o movimento
foi rechacado pelos proprios companheiros de thabals atitudes do grupo de
Araujo feriram um forte elemento de barganha coRoder Publico, a morigeragéo.
Para o dia 10 de julho estava marcada uma confaréntre a comisséo de operarios
e 0 Ministro da Viagdo. Com a conduta maculada pelante, a comisséo logo

justificou o ocorrido no Engenho de Dentro:

“A grande coletividade que ela [a comissdo] repres@ao
cabe a minima parcela de responsabilidade nos tawess
acontecimentos, devido exacerbacdo alcodlicade meia
ddzia de individuos, na maioria estranhos ao quatio
pessoal da Estradd”

A comissdo, que antes avaliou o levante como obpedsoas que nem eram
empregados na Central do Brasil, agora acrescefdatoale serem eles adeptos do
alcool, o qué, supostamente, os distanciaria amdes do quadro de empregados
honestos da ferrovia e manteria o discurso da m@ggo. O Ministro concordou,
disse que acreditava que o inquérito instauradelaga a tipica “correcdo” do
pessoal da estrada, porque “confia no elevadoitspie ordem e disciplina” dos

empregados. A greve no Engenho de Dentro, em IAOndo durou mais que um

dia, foi logo contornada pelos proprios empregadasreivindicacdo de equiparagéo

% Jornal do Brasi) 06/07/1919, p. 8.
% Jornal do Brasil 07/07/1919, p. 7.
8 Jornal do Brasil 11/07/1919, p. 8. (grifo meu)
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de vantagens e direitos logo retomou o curso inicemandada por comissoes,
discutida em conferéncias e defendida em requetasen

Além das rapidas paralisacdes, 0s incessantessbdatgparede poderiam
significar que ameagas eram téo eficazes quantopaia greve. Em 1912) Paizse
encarregou de ressalvas elucidativas sobre maidosnmmumores. Prontamente, péde
se verificar que a greve ndo passava de nota iaflagorque os servigos na Central
do Brasil corriam normalmente. Por isso, o desabafé@ estamos cansados de
declarar que, por motivo algum, o pessoal da Estsaddeclararia em greve”. Dois
guarda-freios foram até a redacéo do jornal pattareser os fatos e s6 entdo € que
se fica sabendo de possiveis motivos que detonarboato. Alberto Dias da Silva,
em nome de seus colegas de categoria, afirmou &uéavia atrasos no pagamento
de salarios e que a demora de trés dias fora capsadim feriado da semdha

As tentativas de greves deixam evidente que paaseovicos ndo era o
recurso principal acionado pelos empregados dar&eafd Brasil para obter direitos
ou enfrentarem superiores e a carestia de vidaaidria deles optava por barganhar
junto ao Poder Publico, sempre orientados pelaaidi& que s&o trabalhadores
honestos, patriotas e, portanto, merecedores dedateEntretanto, isso ndo é indicio
de que os empregados estivessem satisfeitos cosalésos e as condi¢cdes de
trabalho. Outras atitudes revelaram uma trama octaigplexa de se validar interesses
da categoria, tais como pequenas sabotagens @t@sigmuco casualis.

Em 1895, um acidente na Estacdo Central chocouwastoa Estrada de
Ferro. Por volta das onze da noite, a maquina 1§#2au desde a Estagédo de Sao
Diogo e com grande velocidade entrou na Centrale @panhou um vagao de cargas
de namero 200 e foi de encontro a sala de telégrdf® maquinas e os aparelhos
ficaram inutilizados. Um telegrafista morreu naéjooutros dois ficaram feridos.

Como o desastre ndo pareceu acidental, diversoegatos foram prests

8 O Pais 04/01/1912, pagina ilegivel.
8 Gazeta de Noticia®7/02/1895, p. 1Jornal do Brasil 27/02/1895, p. 1.
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Jodo Luiz da Silva era o foguista responséavel pglguina 162 e afirmou
gue estava trabalhando nela quando o guarda-chayedtiu que fosse até ao desvio.
Silva contou que foi com surpresa que viu sua nmégulisparada pelos trilhos.
Graciano Martins aprontava a maquina 200 quandeepet que a outra vinha em
sua direcdo, sO tendo tempo de apitar e de sdlemse momento outro foguista,
Roque Augusto de Oliveira, morador da Rua Jodoafaetjue fazia fundos para a
linha da Central, ouviu 0s apitos e saltou na gremmaquina que estava com menos
velocidade. Oliveira fez a maquina parar, mas eulptgum empregado de ter
afrouxado os freios, levantando suspeita de guegsstas teriam providenciado o
acident®. Jodo Luiz da Silva e Graciano Martins foram, entadiciados pelo
sucedido.

Em fevereiro de 1897, uma nota mostrava que alglassarrilamentos
suspeitos ainda aconteciam na linha da Central @silB “Havia um dormente
atravessado na linha no quildmetro 672 e vinte ahapum para-choques em cima
dos trilhos do quilometro 229" Em 1899, uma maquina em Lafayette pds-se sozinha
em movimento por dois quildbmetfdsEm 1913, as denuncias de pedras sobre o0s
trilhos levaram Frontin a aumentar a vigilancialeito da estrada; a decisdo seria a
panacéia a ser administrada por “empregados dectwd@anca®. Breves relatos de
sabotagem sdo comuns para todo o periodo pesquisaa® € muito dificil

diferencia-los dos acidentes comuns e quase didai@strada.

*kk

Etelvino Ignacio de Andrade era operario nas ddisido Engenho de Dentro

e em 1895 participou de uma gr&v@entou fugir, mas foi levado preso. Mais tarde,

% Gazeta de Noticia®8/02/1895, p. 2.
%1 Gazeta de Noticiad6/02/1897, p. 3
2 Gazeta de Noticia®9/04/1899, p. 1
% Jornal do Brasil 09/03/1913, p. 8.

% Gazeta de Noticiad4/11/1895, p. 2.
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Andrade se tornou vice-presidente da UOED e, deg dapois se dedicou a dar vida
ao Centro dos Operarios das Estradas de ¥ebua atuacdo combativa em prol dos
interesses da classe comecara com uma greve qoa dpenas algumas horas,
deixando claro que a repressao policial ao movimeperario em setores de grande
porte e importancia poderia ser implacavel. Maisida o operario decidiu por
organizar uma agremiacdo cujo carater era lutapspehteresses da classe
trabalhadora pela via legal e pelo fomento a snédade.

A trajetéria de Andrade reflete as op¢des de bote s empregados da
Central do Brasil. A greve era encarada por elasocdltimo recurso, ja que
demandava esforgos inversamente proporcionais aolsog e eram téo eficientes
qguanto as ameacas de paralisagdo dos servicosa Asglim, ganhos reais sempre
poderiam ser pleiteados junto ao Poder Publico eeidindo outra forma de
articulacédo politica que ndo se dava em detrimdetaim sentimento de classe, a
despeito do que andlises mais apressadas ja ainmacerca do reformismo. Das
praticas de greves, motins e boicotes, descritate neapitulo, ndo € possivel
depreender, por exemplo, que trabalhadores nabadas ao anarquismo e mais
afeitos a negociagéo cotidiana se dispdem a um@ariéeel colaboragéo de classe e
evidente dependéncia em relacéo ao E8tado

Porém, essas articulacdes politicas ndo sdo asangsma empregados em
ferrovia de outras empresas, principalmente asidsnpor capital privado, como a
Leopoldina Railway. A dissociagdo entre os doisrest tomou enormes propor¢oes

em 1920, assunto do proximo capitulo.

%Gazeta de Noticia®1/05/1905, p. 5
%Boris FaustoTrabalho Urbano.,.p. 41.
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Capitulo 4 — A Leopoldina Railway e a greve de 1920

A estrada de ferro e o motim de 1919

O governo autorizou a construgcdo de uma estradarde que partisse de
Porto Novo do Cunha e fosse até a cidade de Leiopolem Minas Gerais, no ano de
1871 e por causa da estacdo batizou-se a estrdéaraleCom o passar dos anos a
ferrovia adquiriu e construiu novas linhas, mas afierou seu nome. O trafego foi
pela primeira vez aberto no dia 08 de outubro d&t1Bma grande festa aconteceu,
com a presenca do Imperador e de membros do Cegislativa.

Ao longo do século XIX, a empresa passou por murtomentos de crise e
instabilidades, e por volta de 1893, teve o trafeguedido em duas ocasifes: durante
a Revolta da Armada e por ocasido de um surto t&acéquando a populacao
revoltada arrancou parte dos trilhoSlao bastassem os problemas no desempenho
dos servigos, foi verificado, em 1894, um desfaloui@éonario nas contas da estrada
As irregularidades eram de conhecimento dos Mosdtia Viagdo que, ndo raro, liam
sobre os fatos nos relatérios da compéhnhia

Afundada em dividas e problemas, os credores mmitSnameacaram a

estrada de lhe sequestrar todos os bens. Em astase, o governo brasileiro propos

! Edmundo SiqueiraResumo Histérico da Leopoldina Railway Company techiRio de Janeiro:
Gréfica Editora Carioca, 1938.

2 Antonio Soukef Jr150 anos de ferrovia no Brasdo Paulo: Dialeto, 2005, p. 51.

% Relatério do Ministério da Viacdo e Obras Publicgzesentado ao Presidente da RepUhlik94.

* Relatério do Ministério da Viagéo e Obras Publiegsesentado ao Presidente da Republig94 e
1895 e 1897.
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a realizacdo de um novo empréstimo que ajudassaldarsos reveses e que
reorganizasse a empresa. Sendo assim, a Compattaddade Ferro Leopoldina foi
extinta e uma nova empresa foi autorizada a fuacjdie Leopoldina Railway Co
Em 1898, portanto, o governo permitiu a concessfidedovia aos ingleses. O
decreto de concesséo afixou o capital da ferravidileras. Mais tarde, a Leopoldina
se tornaria a maior concorrente da Estrada de Eantral do Brasil em constantes
disputas pelos precos das tarifas.

O governo de Minas Gerais permitiu a construca@@e@ quildmetros de
linhas e cedeu em troca sua exploracdo até 199@ntémto, as obras de Porto Novo
deixaram a companhia em delicada situagdo finama®ir'sem receber qualquer
auxilio realizou melhoramentos que s trouxerantagems para o publico”Além
de abastecer os interiores dos estados que s&finas Gerais, Rio de Janeiro e
Espirito Santo, a Leopoldina escoava a producésrdesgioes para exportatao

Outra importante empreitada da Leopoldina Railwaiya construcdo da
estacdo em Niteroi. Além de promover maior confade passageiros, a intencao era
ligar a cidade com o cais, proporcionando gran@desagens para 0s hegocios com 0
interior do Estado, desde entdo feitos com maipidez e economia evitando
baldeacdes sempre caras e demoradas.

Os fatos que caracterizaram o momento de criseadestsada, na Ultima
década do século XIX, foram abordados pela impreasaca que freqlientemente

lamentava a irregularidade dos servigos da Leopalddessa forma, as reclamacdes

® Antonio Soukef Jr.150 anos...,p. 58.

® Desde o final do século XIX, o Brazil era vistavamum lugar favoravel ao investimento do capital
inglés. Uma expedicao do Institute of Civil Enginieg ao Brasil, chefiada por Cecil Johnstone em
1883, produziu o seguinte parecer: “O Império dazBtem sido nos Gltimos anos um campo propicio
ao capital inglés (...), as regras adotadas envob/garantia de 7% dos lucros por 30 anos”. Quanto
ao mercado de trabalho, assim foi registrado) €ramos por volta de quarenta homens. Este nimero
pode parecer alto, mas pode ser economicamenteegatfr apropriadamente, e ainda deve ser
considerado que o custo do trabalho nativo é exmeaicnente baixo”. Johnstone, C. “Railway work
in Brazil — a paper written for the ICE”, 1883, 18, Acervo do Institute of Civil Engineering de
Londres.

" Edmundo SiqueiraResumo Histérico da Leopoldina Railway Company techiRio de Janeiro:
Gréfica Editora Carioca, 1938.

8 Departamento Nacional do Caf#,café no segundo centenario de sua existénciarasilBv.2, Rio

de Janeiro, 1934.
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mais comuns versavam sobre cobrangas indevidasnmazenamento de cardaes
demoras no transporte do café mesmo no comecdrda.sa

Ainda assim, nos primeiros anos da Republica, agumoticias que
envolviam os trabalhadores da Leopoldina tiveragaduna secdo “A pedidos” da
Gazeta de NoticiadJma nota denunciou a exploracdo dos empregadestagdo do
Porto Novo, sendo os principais alvos os “menosdugdos”, os foguistas,
maquinistas e condutores de trem. Afirmava ainda qles eram vitimas de
sobrecarga de trabalho e recorrentes multas quéenwam ainda mais seus
ordenado’, reclamacdes muito parecidas com as feitas pedpsegados da Central
do Brasil no mesmo periodo.

Até mesmo a ocorréncia de abusos de superioredgergue os empregados
da Central do Brasil e da Leopoldina tinham em acoméinda em 1889, foi
publicada uma longa nota em que o mestre de lish&sdacdo do Cantagalo era
acusado de cometer abuso contra o empregado Jds& Bee mesmo machucado
depois de um acidente com um trole, perdeu os dkagrabalho em que ndo se
apresentou na estacao. Entretanto, uma turma losHheaores, cujo feitor era irméo
do mestre, teve apontada em suas fichas doze tetasbalho, sendo que tinha feito
apenas seté

No espago do jornal, também foi possivel acompaalgaimas reclamacdes
de salarios desses empregados, mas quase semipmen s que trabalhavam na
Estacdo de Cantagalo, que denunciavam os atrasee@npagamentdsNo ano
seguinte, os empregados do Trafego e da Locomaggdiarp “pelo amor de Deus”

gue seus vencimentos fossem pagos, por ndo teesmmis créditos no comércio.

® Gazeta de Noticiad5/01/1891, p. 3.
1 Gazeta de Noticiad8/06/1891, p. 3.
! Gazeta de Noticia®6/07/1895, p. 3.
12 Gazeta de Noticiad7/12/1889, p. 3.
13 Gazeta de Noticiag8/08/1889, p. 3.
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Em 1892, eles mesmos solicitaram, em algumas linlrasaumento de salarios em
vista do encarecimento de precos dos géneros meipai necessidate

Os acidentes também acometiam a Leopoldina, m&soemte eram menos
noticiados pela imprensa carioca. Em 1892omal do Brasilpublicou noticia sobre
um descarrilamento de trens no qual ficaram fermlasndutor Ortiz e dois guarda-
freios®. Em outra ocasido, um encontro de trens perto sdac@ de Juturaiba
provocou alguns descarrilamentos. Tal como acantegi Central, 0 maquinista foi
responsabilizado e preso pelo acidente, mas sdegasose opuseram a detencéo.
Nada mais foi publicado sobre essefato

Portanto, pode-se dizer que a Leopoldina sempteridirada pela duvidosa
relacdo de vantagem com o0 governo, pela irregaldednos servicos e pelas
péssimas condi¢Bes de trabalho dos empregadostiAdeal919, a empresa colheria
os frutos do que havia plantado na sociedade @arioc

Os passageiros também reclamavam. Os horarios ete tdo eram
cumpridos e os moradores do suburbio ja estavatosfale viajar em carros cujo
estado de conservacao era deploravel. Comentayaeses populares esperavam um
momento oportuno para a “revanchie”

Um descarrilamento na Praia Formosa despertou popalar em 1919. O
longo atraso na saida de trens, logo depois deemteidoi 0 estopim para que a
populacdo se levantasse contra os péssimos senfexidos pela inglesa. Dentre
os furiosos a espera da viagem, ouviu-se o grit-dgo!”. Nao demorou muito para
gue dez vagdes fossem atacados pelos passageirgeUE0s minutos, a noticia se
espalhou pela cidade e os revoltosos somaram {fé®rmarmazém de bagagens em
Olaria foi incendiado e alguns trens tomados dealtmssusando as bandeiras
vermelhas de sinalizagdo de parada emergencialv&ias estacbes foi afixado o

bem-humorado cartaz:

4 Gazeta de Noticia©4/07/1892, p. 2.
'3 jornal do Brasi) 04/01/1892, p. 1.
' Gazeta de Noticiad1/10/1892, p. 1.
7 Jornal do Brasi] 05/08/1919, p. 9.
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“Feriado, 04 de agosto de 1919. decretado pelar&aledo
Povo da Zona da Leopoldina. Decreto 6969".

O clima de revolta colocou o “povo da zona da Lédipa” em evidéncia no
jornal, para além da atuacdo em blocos de caravad o “Leopoldrina Ralo” e os
“Endiabrados de Ramo$’ Gestava-se, entdo, um contexto favoravel a ofdrasas

de reivindicacoes.

A greve de 1920

O ano de 1920 comecou para o pessoal da inglesadandacédo de uma
sociedade. No dia 02 de janeiro nasceu, em Olaridnido dos Empregados da
Leopoldina, cujo objetivo era “tratar de tudo q@edsz respeito sobre a vida dos
empregados, quer em suas relagdes com a socieflsglecom a companhia, a que
dedicam o melhor dos seus esfor¢bsA fundagdo do centro levou & impressa 0s
problemas do transporte ferroviario no BrdsA concesséo aos ingleses passou a ser
muito criticada e até mesmo os altos déficits dati@edo Brasil tornaram-se alvos
de questionamenttis

A nova associacgdo recebeu uma carta de felicitagguwio da Liga Operaria
Além Paraiba (MG), que congregava empregados dpol@ioa naquela cidade. O
programa da Liga consistia em conquistar o maximgmbgresso e bem estar para
todos, “sem violéncia e sem conflitos”, além deegasgsar a importancia de se

pressionarem os representantes do Poder Publieo rpalizar o intento — uma

18 Gazeta de Noticia®2/02/1920, p. 07.

% Gazeta de Noticia©2/01/1920, p. 03.

% A Gazeta de Noticiadebateu os problemas das redes ferroviarias Sugii e Rede de Viagéo
Bahiana e lembrou que a Leopoldina Railway nuncaits@o publico com regularidade. O jornal
operéarioVoz do Povo — Orgdo da Federacdo dos Trabalhadde®Rio de Janeironum artigo do
Deputado Mauricio de Lacerda, denunciou que o atntda Leopoldina Railway terminara no
mandato de Epitacio Pessoa. Sem revé-lo, o presiéermorizou a renovacéo, perpetuando a péssima
condicao dos servicos prestados pela compavibiado Povp20/01/1920, p. 01.

2 O diretor da EFCB Joaquim de Assis Ribeiro, adisaraa situacdo financeira da ferrovia estatal,
afirmou que os saldos negativos das estradas elfesileiras séo os maiores do mundo. Cf.: EFCB,
Relatério do ano de 1920 apresentado ao MinistroMilgcdo e Obras Publicas Dr. J. Pires do Rio
pelo Engenheiro Joaquim de Assis RibeR® de Janeiro, Imprensa Nacional, 1922, p. 1-5.
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perspectiva muito similar & escolhida pelos empgtegada Central do Brasil que

eram figuras cativas nha Camara dos Deputados:

“A representacdo das classes trabalhadoras nasrasma
municipais, estaduais e federais, deve ser umaodeas
primeiras preocupagdes. (...) O entendimento minwe
trabalhadores de diversas localidades, a solidateede todos
os homens, livre de todos os falsos preconceitosade,
casta, cor, religiosos ou sectarios, é esta a baseossa
doutrina?’

A Unido dos Empregados da Leopoldina também foamaata pelos
partidarios do sindicalismo revolucionério no jdrN@z do Povpque além da carta
acima, publicou uma série de artigos dedicadoa.a el

J4& no més de fevereiro, a Liga Operéria do AlémaiBar realizou
assembléias gerais nas cidades de Cataguazes,efachoMacaé. A resolucao
dessas reunifes foi um programa de reivindicac8detooviarios a ser enderecado a
companhia. No programa afirmavam que os vencimentéogbidos n&o eram
equitativos nem suficientes para existéncia; asajeis de trabalho eram exaustivas.
Além disso, a Companhia desprezava toda a sontectimacéo, ndo havia nenhum
tipo de garantia e os funcionarios sempre estivetarmercé das decisbes da
Companhia. Por fim, diziam que as oficinas ndosgravam a menor condi¢do de
higiené®. A greve iminente fora formulada no interior dotd€® do Rio, antes de
atingir a Capital.

Sendo assim, por intermédio da Liga Operaria Al@maia, os empregados
da Leopoldina Railway pediam melhoras e garan@adicitavam, entdo, aumento
dos vencimentos, mudancas no pagamento de aprendize dos trabalhos aos

domingos, pagamento dobrado para as horas exinaoati e efetivacdo depois de

seis meses de trabalho. Ainda reivindicavam quenapanhia justificasse a Liga a

22\/0z do Povo28/02/1920, p. O1.
2z pstrojildo PereiraA greve da Leopoldinaio de Janeiro, Editora Spartacus, 1920, p. 04.
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demissdo dos funcionarios e o fim da suspensadepguo indeterminado, além de
um fiscal de higiene em cada oficina e a contratagémais trabalhadorés

O programa dos trabalhadores foi ignorado pelec@irada estrada, que se
limitou a soltar uma circular aos funcionérios aledp falta de recursos. Houve quem
acusasse a empresa de pressionar o governo pamaeota de tarifas, usando a greve
como pretexto para negociatas. Em vista disso, imo0d de marco, a Liga

reivindicou de fato a atencéo dos diretores:

“Néo sendo atendidos em suas reclamacdes até b5die
corrente, os empregados da Leopoldina Railway dast@s
reparticoes e de todas as categorias deixarao rdpacecer
aos seus respectivos servigos no dia imediatoadeo-se
em greve pacificd’.

Para Mauricio de Lacerda, a circular que alegalta & recursos colocava
0 governo “entre a espada e a parede”. Em sewaréiyoz do Povprelembrou as
denuncias que fizera nas sessfes da Camara emeb®lfe tornava publica a
irregularidade do contrato da Leopoldina e deferdencampacédo dos trilhos pelo
governo federal. Assim, comunicou que a greve astaarcada para aquele dia, 15
de marco, as duas da tarde. Ainda afirmou que f@aapoio popular, por serem mal
servidos pela companhia os moradores dos subtirhisferiado” de 04 de agosto
de 1919 era mesmo um exemplo disso.

Em meio a estas negociagbes, a Unido dos Empregialdseopoldina
promoveu a assembléia que assentou suas bases moguarum de trezentas
pessoas. Aconteceu no dia 05 de marco de 1920emioaFClub e os representantes
da Liga Operéria do Além Paraiba figuraram como/ictznlos

Ja organizada, a associacdo aguardou a respadit@ci#o da empresa. Uma

nova assembléia em Olaria debateu o siléncio ds;a@br e cumpriu o ultimato —

24 pstrojildo PereiraA greve...p. 05.
% Astrojildo PereiraA greve...p. 05.
%0z do Povo15/03/1920, p. O1.
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oitocentos empregados decidiram pela greve porimmdedé’. A hora marcada, os
empregados da Leopoldina deixaram os servi¢os,naastodos aderiram a greve.
Paulo Cardoso, Luiz Cardoso, José Pinheiro, Jodéad&a Junior e Jodo Américo
permaneceram nas esta¢fes. A policia ja ocupaea@ parte delas e nenhum trem
saia de sua estacdo com menos de dez pracas w@wasgu itinerarfd. José
Cavalcanti, presidente da Unido, foi levado de i@laté a delegacia; os jornais se
apavoraram e achincalharam o chefe de policia GanunFranca. Os grevistas
rapidamente enviaram um telegrama a Nicanor Nastoneedindo ajuda. Cavalcanti
explicou que soO fora chamado a esclarecer sobfat@s e, na reunido com Franca,
declarou ser o “orientador do movimento grevista'Rio™.

O policiamento na Praia Formosa era intenso e sgtivio era impedir que
0s grevistas propagandeassem a greve. @i$8ito ficou responséavel pela estacéo
de Triagem. As estacbes de Amorim, Ramos, Olagmh®& e Bonsucesso foram
tomadas por pracas de infantaria, cavalaria e egeltt Corpo de Seguranca. Muitas
reunides entre ministros, o prefeito do Rio de idane diretores da companhia
garantiram resolucdes sobre os bondes para a abneban¥.

De uma maneira geral, os jornais afirmaram a jasi& greve, mesmo com
ressalvas. Para@Gazeta de Noticiasratava-se de simples incompeténcia do Ministro
de Viacao, Pires do Rio. Mesmo julgando ser o &ave algo “inoportuno” e
“inconveniente”,O Paiz afirmou no seu editorial que a desdita se devig raa

estado das ferrovias:

“O ponto essencial é que a situacdo precaria dasaso
estradas de ferro, embaragadas e oneradas ponstanaias
incompativeis com as necessidades do momento sareer

2"\/oz do Povp14/03/1920, p. 01.
2 1dem.

29 A Raz&016/03/1920, p. 7.
\dem
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modificada o quanto antes. Este é o grave probleaoenal
que a greve da Leopoldina vem por em féto”

Os empregados da Central do Brasil, em meio acteleleagreve, sumiram
dos noticiarios, ndo cogitaram deixar o servigcem® mesmo mandaram publicar uma
carta que condenasse o momé&ntmas foram entendidos por toda a imprensa como
fura-greves em potencial a ocuparem 0s postos vad#o Leopoldina, salvo o
esperancosov/oz do Povo Nem mesmo a diregcdo de Assis Ribeiro na EFCB
concordaria com isso, dada a efervescéncia anpdldma. Assis Ribeiro, talvez
num rompante demagdgico, declarou que os envipgaas por vontade do pessoal
e, ainda assim, com ordem do governo feéferal

No dia 17 de margo, ficou oficialmente claro queeogpregados da Central
do Brasil ndo substituiram os grevistas ndo so ysongdo estavam dispostos a
“trairem seus colegas”, como porque 0 maquinari® dizas empresas ndo eram
compativei¥. Os convocados a ocupar o lugar dos grevistamfosafuncionarios da
Light que, mesmo sem experiéncia nos postos qupac&on, tentavam manter o
andamento das linhas de trem, e alguns mecaniddsudiaha.

Oito mil funcionérios da companhia, quase a totale] entraram em greve
no dia 15 de margo de 1920. A adeséo foi verificeilacada uma das paradas da
Leopoldina, os empregados eram categéricos em afirgolidariedade ao
movimento. Em assembléia, decidiram entregar aseshde armarios e armazéns
para a policia para que ndo fossem mais tarde dzsisie depredacdes

A auséncia de bragos levou os chefes da ferroatitedes destemperadas.
Felippe Balejo, responsavel pelas maquinas de Paiaosa, teria usado da forca

para obrigar que seus subordinados retomassenalmshios e distribuido a esmo

310 Pais,16/03/1920, p. 02.

32 5obre publicar cartas que condenam greves, vapituto 3.

% A indignacado de Assis Ribeiro pautou-se na difgsesalarial entre os diretores das duas empresas:
na Leopoldina, o salario era de 8:000$000 por eréplanto na estatal ndo passava de 3:000$000. Cf.:
A Razaol13/03/1920, p. 5.

3 A Raz&017/03/1920, p. 1.

% A Raz&015/03/1920, p. 1.

109



ordens de demisséo. Indignado, promoveu rapidanadgui@s graxeiros e foguistas a
magquinistas e botou os trens para correr esta@®s®cidentes decorridos ja eram
esperados pelos grevistas, como o que acontedeudaerua Figueira de Meffo

Nem os “ligeiros incidentes entre policia e greasstalteraram a situacao
“pacifica” na estacao de Praia Formosa, mas algpnis®es aconteceram, como a de
Manoel Cordeiro, agente dessa estagdo e primeiretago da UEL, e José Alpheu
Nunes, ajudante de Cordeiro, por convidarem o &igulodo Américo a aderir a
greve. Ambos foram postos em liberdade naquela mémsmde. As estagdes Cordovil,
Bras de Pina, Parada de Lucas, Vigario Geral etiestavam guardadas por forcas
da policia e permaneceram fechdtas

Enquanto os ferroviarios davam corpo a greve, odtimas reunidos na
Unido dos Calafates decidiram que deveriam intelanex$ conflitos com o aval da
Liga Operaria do Além Paraiba. Esses representam®sbiam a alcunha de
“coronéis”, atuavam como lideres sindicais den@iopdrspectiva do reformismo e,
geralmente, mantinham relagbes proximas com pagdasm o Poder Publi€o A
intervencdo desse grupo na greve refletiria a  @imao movimento operério carioca
durante a Primeira Republica. Dai em diant®,0a do Povaleu inicio a campanha

de repulsa a mediacéo:

“Os grevistas ferroviarios da Leopoldina sé tem eaminho

a seguir para vencer. acao direta, sem intermediari
Repilam, camaradas, repilamos mediadores: politieos
Beaumont, patrbes a Epitdcio, associagcbes amaralas
Petrolino Montez®.

A noite em Olaria acabou com um pequeno conflittguAs grevistas
convidavam um magquinista a aderir ao movimentoranfoatendidos. Um soldado

disparou sua arma e todos se dirigiram imediateen@atra a sede da Uniéo.

% A Raz&016/03/1920, p. 7.

*"1dem.

3 Cristina Campo0 sonhar libertario...p. 159.
%Voz do Povp16/03/1920, p. 02.
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Entretanto, o restante da noite foi de completagiididade. Olaria estava escura e
deserta, contavam-se apenas alguns soldados.

No dia 17 de marco, Mallet, Evaristo de Barros defoaltos funcionarios
da Leopoldina, intensificaram seus trabalhos cantwto de fazer os trens rodarem a
gualquer custo. Passou a ser grande a procurasdegseque gostariam de ocupar o
lugar dos grevistas, prontamente aproveitados pslpresa na substituicdo dos
funcionarios parados. Muitos agentes das estagigesuburbios foram substituidos
pelo pessoal do escritério. As oito e meia da madbée inferiores da Armada —
dentre foguistas e mecéanicos do Encourachfiltas Geraisforam contratados.
Porém, nem mesmo tais providéncias evitaram ossiacque estavam sujeitos 0s
passageiros dos trens: em Ramos, por diferenceegiendos, dois trens ndo se
chocaram, um reflexo da prépria inexperiéncia sas/ds” funcionarios com treris.

A uma da tarde, houve adesdo a greve por partefutwsonarios do
Escritério Central, na rua da GléfiaDezenas deles se dirigiram a pé para a sessdo
permanente da Unido dos Empregados da Leopolditéa,ckegaram por volta de
cinco horas da tarde. Meia hora depois, uma gras$sembléia teve inicio, na
presenca de agentes da policia. José Cavalcagdidente da associacdo, pediu que
os ferroviarios mantivessem a atitude pacifica eoafianca no governo. O
movimento, que tinha comecgado no interior, ndces&ingia a um eixo Porto Novo-
Rio de Janeiro e ainda se alastrava: nesse mesmonda filial da Liga Operaria do
Além Paraiba foi fundada em Friburgo.

Enquanto isso, se realizava uma reunido no gahileeRires do Rio, na qual
estavam presentes Oscar Weishenck, diretor da ldippce outros ministros. Dai

saiu a nota oficial que designava uma comissamdeil@acdo com vistas a “habilitar

“0 Gazeta de Noticiagd,8/03/1920, p. 01.

“1 O ntmero de funcionarios que aderiram é deserammtraGazetaafirmou que 200 empregados
abandonaram os servigcos, a pedido de alguns gevigtVoz do Povomostrou que a adesdo
momentanea foi de 70 funcionarios, atingindo 156nap a noiteO Paisreafirmou o namero de 70,
noticiando que naquele dia ninguém trabalhara cotiso Central.
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0 governo a ajuizar as dificuldades em que se erautf’. De qualquer forma, a
comissao nao concluiria suas tarefas a tempo dbveesa greve.

A série de reunibes com o ministro teve continuidad dia 18 de marco.
Mauricio de Lacerda, nomeado intermediario pelesigtas, esteve com Pires do Rio
para negociar as bases do acordo a ser discutidaquessoal da Unido. O ministro
também recebeu no seu gabinete membros da IngpetsiEstradas e diretores da
Leopoldina. AGazeta de Noticiafa se mostrava impaciente com o quinto dia de
greve e defendia a regra basica para uma mobitzagihd disciplina, h4 acordo.
Com isso, reitera a consideracéo de justica deacamsais uma vez critica o trabalho
insuficiente desempenhado pelo Ministro da Vi&géo

O quarto dia de greve foi especialmente agitada Warente de Lima Filho,
encarregado de encaminhar os “novos” candidatospegio na Leopoldina. Foram
200 contratac6es, sendo a mais polémica a de or§dwva, um foragido da policia
acusado de seduzir duas mentiré3s funcionarios sem experiéncia e o alto nimero
de trens em circulagdo ndo garantiam a boa reabzdgs transportes. As viagens
chegavam a causar panico nos usuarios, sendo emalnais comum a iminéncia
de encontro de trefisUm desses acidentes aconteceu em Triagem, euctusanho
panico que o0s passageiros comecaram a se jogalataopna. Os contundidos,
como Etelvina Santos, de 16 anos, foram atendiéds Assisténcia Publi€a A
procura por trabalho na Leopoldina apenas se ifitns e, no dia 20 de margo,
Lima Filho foi obrigado a colocar um cartaz em Br&ormosa: “Nao ha mais
vagas™.

Os problemas n&o eram menores nas outras est&gdeéditeroi, ja se sentia
a falta de géneros como leite, enquanto variasader@s apodreciam nos depositos.

Em Petrépolis, apenas os carregadores estavamopakadjue ja era suficiente para

“2|dem

“3 Gazeta de Noticia®0/03/1920, p. 1.

“4 Gazeta de Noticiad9/03/1920, p. 01.

“*>No dia 18 de marco, foram listados sete acideWesdo Povp19/03/1920, p.01.
“6\/oz do Povp19/03/11920, p.01.

4" Gazeta de Noticiad,9/03/1920, p. 05.
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prejudicar o comeércio. Cataguazes teve seu traietgorompido por dificuldades
com o telégrafo. Em Olaria, os trens pararam dfedgea as dez da manha. A
expectativa de final de greve era grande ja queomento da conferéncia marcada
entre Pires do Rio José Cavalcanti se aproximava.

O desenrolar da greve aumentou a adesao a socigdadiesse. Na sede da
Unido dos Empregados da Leopoldina fez-se colatacamunicado que anunciava
485 novas matriculas na associacao e revelavadxpastativas para a conferéncia
com o Ministro, marcada para o dia 20, as quatrdaadde. A promessa feita aos
grevistas consistia em avaliar o balan¢o das red@a®mpanhia e, se provado fosse
que havia dinheiro, o governo faria “pagar a diies&®.

Confiante, a Unido amanheceu o dia 20 de marcoeamido discutindo
assuntos do futuro acordo. Ficara entendido qutinfosse acertado o aumento, a
greve teria fim. Caso a companhia ndo atendesssvarsdicacdes dos trabalhadores,
0s soécios deveriam tomar conhecimento e sé depuaislidirem a conveniéncia da
continuacgdo da gretle As sete da manh3, este assunto rendera confus®rata
Formosa.

José Cavalcanti, Estevdo Dansa, Augusto de PaRmanaualdo dos Santos
(LOAP) formavam a comissédo que chegou ao Ministdad/iacdo a hora marcada.
Explanaram a Pires do Rio os motivos que levaraferosviérios a se declararem em
greve e garantiram que nao foram autores de degireslaA conferéncia teve fim as
oito da noite. A primeira atitude de Pires do Rintdo, foi chamar Oscar Weishenck
ao gabinete, enquanto a comissdo rumava de voltdada. Dos grevistas aos
diretores da inglesa, passando pelos lideres mastio Estado era visto como o
mediador final do embate Na sede, a comisséo foi recebida com vivas eraarta

fala, José Cavalcanti externou todo seu descomiemt® com 0S rumos da

“8\oz do Povp19/03/11920, p.01.
90 Pais,19/03/1920, p. 05.
%0 Cristina Campo0 sonhar libertario...p. 121.
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negociacao: “Pelo que ouvimos nado passa de umadi@méretendido acordo entre
a Leopoldina e os grevistas”

O ministro fora irredutivel quanto a readmissagessoal, e esse era um dos
pontos irrevogéveis da proposta apresentada pelbalttadores, que compreendia
também o abono dos dias em que estiveram paradasnentos dos vencimentos.
Perto da meia-noite, a resposta negativa da Lempoldeu nova feigdo ao
movimento. As possibilidades de acordo desapanmecere confianca do governo,
marca do inicio da greve, também. Um bando prdcatdmmposto por senhoritas do
bairro, saiu em busca de donativos para manterengstas e garantir mais alguns
dias de “parede”.

No dia seguinte, em apoio a greve, a Federacadrabslhadores do Rio de
Janeiro e a Federacdo dos Condutores de Veiculogam-se em “sessao secreta e
conjunta”, noticiada pelsoz do PovoEssa sessao hipotecou apoio incondicional aos
grevistas. Em nota a imprensa afirmaram em amaagdoggoverno néo tera o valor
isolado de uma classe a vencer, mas sim o podeipéravel de quase duzentos mil
trabalhadores®,

Nova assembléia comecou em Olaria com a chegadpolieia. José
Cavalcanti tomou a palavra e falou que a Leopoldioacordava com todas as
reivindicacdes, porém, ndo aceitava a readmissdodieo pessoal e solicitava um
tribunal para julgar os cabegas de greve. Na daaGavalcanti se propds a nao fazer
juizo. Em seguida, falou Leroi de Monteiro, agetdeEstacdo de Estrela. Ele afirmou
ser impossivel consentir que os lideres fossemifisados em proveito de seus
companheiros, ja que a todos assiste o direitoredegdesde que as reivindicagdes
sejam conquistadas dentro da ordem. Por isso, diragho continuou. Cada vez

mais o0 acordo se via distante. A tenséo ficou amds clara quando a Federagéo dos

*! Gazeta de Noticia®1/03/1920.
*2\/oz do Povp21/03/1920, p. 01.
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Trabalhadores do Rio de Janeiro (FTRJ) comunicduligggmente a proposta de
greve gerat.

A esperanca de acordo que nutria os trabalhadomda ao cansacgo, fez
com alguns empregados retomassem seus postosbdéheorana manha do dia 22.
Dentre 0os maquinistas que ja conduziam seus testgyam Antero Motta, Alvaro
Bezerra, Ernesto Vianna, Lauro Alves, José Ferr@irdior, Paulo Cardoso e Jo&o
Bastos. A desergéo dos trés primeiros causou decepcao, porque eram fervorosos
defensores da greVelsto ja foi evento importante para fundamentantevista que
Mallet deu a alguns jornais desqualificando o m@&rito ao dizer que apenas um
ter¢o dos servigos ainda estava parado.

A policia afirmava que recebera informacdes de tevalta popular prestes
a se desencadear nos suburbios. Boato ou naoodfiésado” de 04 de agosto, o
policiamento recrudesceu depois da reunido entss o Rio e Geminiano Franga.
A Reparticdo da Policia refor¢ou a prontiddo. Cele80 pracas da Brigada, das 250
gue guarneciam a estacdo de Praia Formosa, foralocadas para os subdurbios,
principalmente para as estagbes de Penha, Boneuee€daria, que foi retratada
pelos jornais como parecendo uma “praga de guerra”

A FTRJ e a Federagdo dos Condutores de Veiculdaranv uma nota ao
Presidente pedindo solugdo para a greve até o 3lia feia-noite, sob pena de
decretarem greve geral no dia seguinte. Sem obtegmosta, assim o fizergm

Na sessdo permanente da Unido dos Empregados dpoldiea,
distribuiam-se o0s recursos conquistados para emrtimantendo o0s grevistas em
parede, fruto da solidariedade dos moradores dd®irlsios. Os associados

lamentaram a postura do governo, principalmente Ricks do Rio. A esperanca que

*3\/oz do Povp21/03/1920, p. 01.

**\/oz do Povp22/03/1920, p. 01.

*5\/oz do Povp22/03/1920, p. 01.

* Muitas associacbes de trabalhadores deram apajoeve geral, tais como: Associacdo dos
Cocheiros de Petrépolis, Unido dos Foguistas, Aagsac dos Trabalhadores na Construgdo Civil,
Centro Cosmopolita, Centro Operario Marmoristaaidia dos Trabalhadores em Carrinho de Mao,
Centro dos Motoristas, Unido dos Operarios em Eabrile TecidosVoz do Pova24-5/03/1920.
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os ferroviarios sentiam no inicio da greve naotexiwais, mostravam-se em revolta,
estavam apreensivos. Alguns oradores chegarantiGaci calma que tanto pedia
José Cavalcanti; alegavam que a greve era o melborento para hostilidades. Na

frente da sede muitos conversavam:

“A sua calma [de Cavalcanti] absoluta, os seutensdos
conselhos de presidente, ordem, disciplina, etais parecem
fraquezas que outras coisas”

A Federacdo dos Trabalhadores do Rio de Janeiro Fedaracdo dos
Condutores de Veiculos declaram, no fim da noit@3lee margo, a greve geral. O
oficio publicado por eles reivindicava o direitogteve e chamava o povo e todas as
classes a ades@o. Em resposta, o governo soltounataaoficial mostrando estar

insatisfeito com o que entendeu ser um ultimato:

“As Federagbes se confiavam no Presidente da Republ
desejavam sua arbitragem, deveriam té-la pedidesadé
assumiram a atitude intimidativa e ameacadora e dfio
noticias os jornais. Agora, porém, diante da ameacgreve
geral, com que, segundo a imprensa, as federa¢dengem
coagir o governo, numa gquestdo que alids nao érmgowe
interessado direto, o presidente, para ndo pacgpeercede a
ameagas, recusa ser arbftfo.

Delineava-se a “maior greve que ja se fez no Ridaeiro®. Mauricio de
Lacerda e Pires do Rio marcaram uma conferéncia aarquatro horas da tarde.
Geminiano Franca, chefe da policia, estava preséaterda argumentou que 0s
operéarios tomaram a deciséo irrevogavel de naoipem que camaradas sofressem
a pena de demisséo. Pires do Rio replicou que ergowdo quis agir em funcao de
um ultimato e propds que se entregassem os calleggieve, j4 que ele acreditava
que os ferroviarios ndo causaram nenhuma depredagéerda recusou tal proposta

dizendo que o se o governo estava incomodado cattinmato, deveria ter partido

*" Gazeta de Noticia®3/03/1920, p. 05.
%8 Gazeta de Noticiag4/03/1920, p. 01.
%9 Astrojildo PereiraA greve...
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antes para a negociaa® malogro da reunido fortaleceu a tendéncia almagao.
Na Unido dos Empregados da Leopoldina, os grevistasn com mais simpatia a
greve geral, pois muitos ja estavam desanimadosogemlongamento da contenda.

Para esfriar os animos, a companhia declarou quésntrabalhadores
teriam voltado ao trabalho. No entanto, o empenioneticiar que o trafego se
normalizava ndo se sustentava nos jornais, que rdawan descarrilamentos e
atrasos dos trefis O policiamento na cidade foi reforcado e, desea, \sob
responsabilidade do exército. Nas estacdes desatittades, a ansiedade também era
grande. Em Carangola, a policia prendeu trés pessaan Entre Rios alguns pracas,
ameacadas por grevistas, revoltaram-se contraeateda troga

O dia 24 de margo foi bastante agitado para a ipolilmimeros
apedrejamentos aconteciam simultaneamente na cidaddguns trabalhadores
passavam pelas ruas convidando todos a paralissesiservicos. Miguel Arcanjo,
um dos detidos na praca da Republica por apedvejaulos, foi solto logo em
seguida. Casos como esses foram registrados néeseaip Botafogo e Lapa. Na
primeira noite depois de aclamada a greve geraieatou o nimero de policiais na
estacdo Praia Formosa e nas estac¢des do suburbio.

Ao meio-dia de 25 de marco, a sede da UEL recepent@s da Brigada da
Policia e do Corpo de Seguranca. Segundo 0s jowiaise que muitos grevistas
gostariam de cometer desatinos, mas estavam aaadpautorizacdo da diretoria da
associagdo para mudar de atitude. Para a frustdesses, José Cavalcanti pediu
rigorosa calma, afirmando que assim a vitOria sEiea’.

A cidade teve sua configuracdo alterada. A Limp&islica estava

prejudicadé e os transportes quase paralisados. Pequenogamaefitre policiais e

% Astrojildo PereiraA greve...

¢ Astrojildo PereiraA greve...

62 Gazeta de Noticia®4/03/1920, p. 03.

83 Gazeta de Noticia®5/03/1920, p. 01.

% Voz do Povafirmou que aderiram & greve, n@azeta de Noticiasntrevistou o diretor da Limpeza
Publica, que relatou que seus empregados ndo cecgpam ao servico por medo de represalias por
parte dos grevistas.
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grevistas pululavam nas paginas dos jornais. O muhe presos neste dia chegou a
2.000. Uma chuva de pedras na rua Buenos Airesetmarno fechamento do
sobrado nimero 58, local onde tinham sede as agSesi dos barbeiros, sapateiros e
padeiros. A policia recebeu inumeros pedidos dengias em fabricas lojas e casas.

No Lloyd Brasileiro, os foguistas aderiram a greyeral. Em oficio,
informaram que a Unica causa da paralisacdo evtidarsedade aos empregados da
Leopoldina. Em resposta a esta atitude, a Assarid@étetora dos Motoristas
Maritimos procurou Alves de Faria, diretor do Llpyshra declarar que nédo iam
aderir ao movimento grevista

A reboque das tensdes causadas pela greve, 0 gopebticou uma nota
oficial criminalizando o movimento. Os editoriais. Gazetaprocuravam sempre
dizer que se tratava de um movimento pacifico deathadores brasileiros, sendo
que as depredacdes e crimes eram de autoria degestos. A nota alegava que 0s

trabalhadores da Leopoldina serviram de pretextoa pgue estrangeiros

evidenciassem sua péssima conduta:

“Com este objetivo, pede a populacdo que, pargaéarbar

a acdo das autoridades, se afaste dos lugares smde
formarem grupos de grevistas e apela para que o0s
trabalhadores ordeiros afim de n&o continuar a rcede
influéncia daqueles maus elementos e voltarem
tranqlilamente ao trabalH&”

Em meio ao aspecto “desolador” das ruas do Riocadeitb, a Unido dos
Empregados da Leopoldina realizou uma important@ie no dia 26 de marco.
Estiveram presentes 21 sociedades de classe, adnassidua policia, que
rapidamente prendeu Anchyses de Souza por cersamamdignacdo a presenca de
pragas na reunido de operarios. Ao acabar o enca#ttrabalhadores gritaram vivas

a greve. Alegando prevencao, os pracas prendetamsatiel €S,

% Gazeta de Noticia®5/03/1920, p. 01.
¢ Gazeta de Noticiag6/03/1920, p. 01.
5 1dem

118



Os operarios maritimos ndo participaram dessa deuda Unido dos
Empregados da Leopoldina; suas atividades caminh@aaa outra dire¢do que ndo a
da construgdo da greve geral. O Centro Maritimo Elopregados em Cémara e a
Unido dos Estivadores deliberaram que continuaaaaiando os trabalhadores da
Leopoldina, sem aderir ao movimento. Do mesmo mpaedeu a Unido dos
Calafates que, em reunido secreta no dia 27 deoqmdgpu o protesto inoportuno.

No dia 27 de marco, a companhia comecou a dentgtima funcionarios,
dentre eles, José Cavalcanti e Manoel Cordeir@ Gasalcanti ndo estava no Rio de
Janeiro, fora conferir a greve em outras cidades. UMido, o dia acabou sem
deliberacdo alguma, deixando transparecer pistagudeo movimento comegava a
enfraquecer. Archimino Filho e mais treze reprem@es das associagbes maritimas
chegaram em quatro automéveis na sede da Unidoomeco da noite. A intencao
deles era informar as providéncias que haviam tonpetante a greve geral. Na
conversa com os ferroviarios, deliberaram que aissfin de maritimos levaria o
acordo ao Catete, e que ndo deixariam de falaresissp com os trabalhadores
presos. Ficou marcada para o dia seguinte umam@uiné&o no Centro dos Calafates.

Agostinho de Queiroz relatou as conquistas dasanegfies dos maritimos:
o diretor da Leopoldina aceitara readmitir todoseogregados com mais de cinco
anos de casa, a excegdo dos que cometeram vigér@iggoverno ainda teria
prometido reabrir todos os centros operérios feahgubla policia durante os dias
agitados de mobilizagcdo, menos o Centro Cosmop@ida“ser composto por maus
elementos®™. Aos poucos, os trabalhadores voltavam ao trab&doeldes, padeiros,
trabalhadores em hotéis e restaurantes. A Fededmgdrabalhadores pediu que se
fizesse publicar o fim da greve. No Lloyd, os fagas receberam ameaca de
desercao, caso ndo retomassem seus postos enases d

Na tarde do dia 28 de mar¢o, entdo, maritimosrevigrios acertaram o fim

da greve. Uma comisséo incumbiu-se de dialogar cochefe da policia sobre a

% Gazeta de Noticiag8/03/1920, p. 01.
%9 Gazeta de Noticiag8/03/1920, p. 05.
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libertagdo dos operarios presos. Outra levariarimfgdes do acordo as demais
associacOes operarias. Nessa reunido ndo compareueum representante da Unido
dos Empregados da Leopoldina, nem mesmo da Uni§id-dguistas, que declarou
estar esperando por um posicionamento de algurn,gaajue estavam em greve por
solidariedade aos trabalhadores da Leopoltina

A segunda comisséo esteve em Olaria, para salwey fegroviarios haviam
aceitado os termos do acordo. Duas posicdes divexgee evidenciaram nas noticias
de jornais. José Domingues Alves, empregado dadléiop, ndo estava satisfeito
com o caminhar das negociacdes e alegou que asag€®s maritimas ndo teriam
legitimidade para pautar a constituicdo do acocdmo de fato fizeram. Contudo,
Luiz Palmeira, membro da diretoria da UEL, afirntuue as comissées dos maritimos
eram oficiais, e que a Unido compareceria a proxauaido, na Unido dos Calafates.

Assim o fez naquela noite, quando todos mais uma&esncontraram para
entabular o acordo de fim da greve(Gazetaentrevistou os representantes da Unido
nessa reunido: Cyro Lavra declarou ao jornal quéraisalhadores da Leopoldina
estavam contentes de voltar ao trabalho, e quaamfano dia seguinte, pela manha.
Manoel Cordeiro mostrou-se muito confiante no as@do governo. Cordeiro ainda
pediu que se lavrasse em ata um voto de louvomeas#imos. Porém, a proposta
vencedora sobre esse ponto foi apenas uma sapalrdas a eles.

Posturas divergentes se tornavam cada vez maasaantro da Unido dos
Empregados da Leopoldina. Enquanto Cordeiro e Ramse alinhavam aos
maritimos, José Cavalcanti mostrava-se extremamiestisfeito. Dias antes, 0
presidente da Unido percorria as estacdes dodntaida para construir a greve.
Ficou sabendo do acordo por meio de um telegrammdhguenviou o jornad Razao

Em entrevista &0z doPovo, Cavalcanti demonstrou seu desagrado:

00 Pais 29/03/1920, p. 05.
"L Gazeta de Noticia®9/03/1920, p. 05.
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“Os termos do acordo sdo positivamente os que im@&a
recusado. E ilusorio. (...) Se os companheirosgftaram, so
me resta abandonar a presidéncia e tudo rffais.”

Dentro do cenario da greve geral, Cavalcanti nd@e&mico insatisfeito com
a atuacéo dos maritimos. A Federacdo dos Conduler¥eiculos recusou o convite
para participar da reunido na Unido dos Calafses sentirem-se ofendidos com a
atuacdo dos “compadres”, termo por eles utilizadoa pdesignar os maritimos.
Através de um comunicado publicadoVez do Povpafirmaram que o movimento
fora traido pela comiss@o que negociou com PirdRido

Finalmente, no dia 30, alguns sdcios da Unido foatdno Catete ter com o
Presidente. Cyro Lavra, Manoel Cordeiro, Aristi@esbosa, Joaquim de Souza Neto
e Jodo Freitas se comprometeram a exercer a thAlefantanto, a volta ao trabalho
nao era algo tdo claro assim para muitos associddobnido. Uns esperavam
indicativos da diretoria, enquanto outros ja ocapaseus postos na Leopoldina. De
acordo com &0z do Povpda conferéncia com Epitacio Pessoa a Unica cpisans
desapontou foi a auséncia da “tradicional paraty”.

O governo, entdo, deu inicio ao cumprimento dostqsodo acordo: 0s
centros operarios fechados no decorrer da grewat fgeam reabertos ja no dia 30; na
Casa de Detencado, mulheres e criancas esperavaidaade 712 presos. Nem todos
os presos de greve foram soltos: segundo o chefmldiga, quarenta e dois deles
seriam submetidos a processos. A maioria era gsfiran e seria expulsa do territorio
nacional’?

Esse desfecho incerto marcou o fim da greve dadldm@m em 1920, ao
menos para a grande imprensaVéz do Povacontinuou cobrindo alguns fatos e,
durante todo o més de abiril, se dedicou a criticaiuacdo dos maritimos e contestar
algumas prisbes. E o caso da detencdo de SegisnRinttriano, condenado a

deportacdo como espanhol, mesmo sendo brasileide Blessias Morais Filho,

2 Gazeta de Noticia®9/03/1920, p. 05.
3 Gazeta de Noticia80/03/1920, p. 03.
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sapateiro, preso logo nos primeiros dias da greval,gqgue ndo estava em liberdade
em parte alguma da cidade.

Desde a publicagédo da carta da LOAP, poderia sena@ida a linha de
atuacao que seguiriam os grevistas da Leopoldidaspeito do que pensava o jornal
Voz do Povporgdo que acompanhou minuciosamente a greveait afirmaram a
importancia de os trabalhadores garantirem legaknsmas vitérias e conquistarem
participacdo institucional. A propria declaragdo deeve dos ferroviarios da
companhia aconteceu como sendo um ultimo recuepmisi de terem sido solicitadas
varias conversas e terem sido externadas as swawliecdes. A greve nao era,
aqui, um fim em si mesma. Até a declaracdo da gg®ral, as associacdes de
ferroviarios que apareceram na imprensa ndo deixdereafirmar a confianca que
sentiam no governo para resolver o conflito. Arveacdo do Poder Publico seria
algo inevitavel, dada a importancia da ferroviapgapais.

A confianga no governo apenas se abalou quands BHoeRio decidiu
colocar, como condi¢cdo para o acordo, a prisdolgiens “cabecas de greve”. Esta
condi¢éo acabou gerando tamanha revolta que fezjoenos associados da Uni&o se
tornassem simpaticos a greve geral decretada peler&¢do dos Trabalhadores do
Rio de Janeiro e a Federac@o dos Condutores daldei©emissbes, cansaco e falta
de confianga no governo foram aspectos determisga que a greve geral ndo se
sustentasse por muitos dias, a0 menos para osgadpszda Leopoldina.

Enquanto muitos se dedicavam a construcdo da gmsvemaritimos se
concentravam na tarefa de fechar um acordo paralodio conflito junto ao Ministro
Pires do Rio. José Cavalcanti, presidente da URBD, conseguiu aceitar o acordo
nessas bases; para ele ndo havia ocorrido nenhwh&@ nas negociagdes. Pires
do Rio venceu com a mesma postura com que comasanggociacdes em Porto
Novo, antes mesmo de a greve comecatr.

A greve da Leopoldina de 1920, que parou a Capéderal, deixou visivel
a complexidade e a diversidade do movimento opmerAté mesmo Cavalcanti, se

viu entre o dilema de conduzir os trabalhadorea peéio direta ou pelo reformismo.
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Se num primeiro momento, o lider radicalmente pediaa aos grevistas, ao final
frustrou-se com a mediacdo dos maritimos. A preseog reformistas se deu tanto
pela deflagragcdo da greve geral, com apoio da &e@lerdos Condutores de Veiculos,
como pelo final “diplomético”, resultado do dialogmmovido pelos maritimos junto
ao Poder Publico. A opinido dos grevistas tambérilads entre a combatividade e o
acordo, evidenciando o plano ofensivo das duagr@s do movimento operafio

Por outro lado, Astrojildo Pereira ndo se atevéspula ideolégica dada no
meio operério. No panfleto que publicou com a igdende ndo permitir que a
agitacdo esmorecesse entre os trabalhadores, ebeotdclaro a conivéncia do
governo com a companhia de estrada de ferro duosntkas em que trabalhadores
brasileiros se levantaram contra patrbes estravgyed fim da greve ndo significara
uma derrota, mas uma trégua necessaria ao movindecansado e prejudicado pelos

dias de embate, um “episddio inequivoco da lutelaeses™.

*kk

No curto espaco de tempo entre a criagdo da UElfim da greve, todos
estiveram imersos e refletiram os conflitos e diesque existiam entre o operariado
da épocé&.

Por mais que néo tenha sido possivel estabelecarcomparagdo solida
entre o trabalho na ferrovia estatal e na inglalgymas considera¢des podem ser
elaboradas. No que toca a participacao politigggessoal da Central do Brasil se via
em condi¢cbes de trabalho mais parecidas com osisldoreionarios publicos da
Capital Federal, tanto quanto almejavam essa caéodigssim, parecia coerente que
ndo tomassem parte da Greve da Leopoldina, tendovista que fizeram do

parlamento o lugar privilegiado de suas reivindiesg

" Cristina Campo<O sonhar libertario.,.p. 116.
S Astrojildo PereiraA greve...24.
"6 Cristina Campo0 sonhar libertario...p. 125.
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Mauricio de Lacerda ndo viu tanta congruéncia eatrexperiéncia dos
trabalhadores da Central do Brasil e da Leopoldiaaa ele, a greve de 1920 mostrou
a forte dissociagéo entre os dois setores, quéiegnetratamento diferenciado do
Estado — sendo ele o patrdo ndo se fazia forcanggea a concessdo de direitos aos
ferroviarios’.

Dessa forma, a idéia de que os ferroviarios, parpmy um setor essencial
da economia, constituiam uma elite do mundo dalih@bn&o encontra respaldo tao
firme na Capital Federal. A proximidade com o Estadalgada na propria
experiéncia do trabalho, fez dos empregados dar&@eatd Brasil trabalhadores, em
alguma medida, privilegiados dentre os cariocas onmesmo nao era verdade para
o pessoal da Leopoldina. E evidente que, por && tle uma estrada de ferro, a greve
dos trabalhadores da inglesa recebeu a atenc¢éstadoi-que tinha sido reivindicada
até mesmo pela direcdo da empresa. Entretantondicéo de ferroviario ndo lhes

garantiu os mesmos direitos que o pessoal da Centirasil possuia e almejava.

""Mauricio de Lacerd&volucéo legislativa., p. 57.
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Consideragdes Finais

A intencdo de desvendar o universo de trabalhoviémio produziu algumas
reflexbes concernentes a essa fracdo do mundoadlallio do Rio de Janeiro da
Primeira Republica.

A partir da observacdo da Estrada de Ferro CedivaBrasil péde-se
perceber que experiéncia dos empregados era canpesd mobilidade, que
significava constantes deslocamentos de pessdal,digiplina, os conflitos com
superiores e a iminéncia de acidentes, que fizesntenas de vitimas. Além disso, a
cultura de classe formulada esteve orientada pstuido da morigeracdo e mais do
gue dos altos salérios, o sentimento de superi®idénha da identidade de classe
gue fomentava a boa conduta.

Isso lhes garantiu um forte poder de barganha jamtoPoder Publico,
mormente na Camara dos Deputados, local privilegis reivindicagdes do pessoal
da Central do Brasil, onde passaram a Primeira litiepigalgando a equiparagdo dos
direitos de funcionarios publicos a toda a categdim 1923, por exemplo, a criagdo
de caixas de aposentadoria em todas as ferrovipaid@apenas legitimou um direito
gue o pessoal da estatal j4 usufruia ha mais demaaanos, embora ndo tenha
significado um impeditivo para formas diretas dedyelos interesses. Por isso, tanto
quanto para outras categorias, a gatunagem e lomoacdo também compunham a
cultura de classe dos empregados da estrada de ferr

As greves foram acionadas por esses trabalhadures contexto de plena

efervescéncia do movimento operario. No entantcsetor que ocupavam, por
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estratégico, era alvo do Estado e da policia erdpmlo quanto se declarava uma
parede, ela poderia ser desmantelada. Isso tamtz2émmesinal de que paralisacdes
do servico na estrada de ferro era uma situacddontamida, dai os boatos
funcionarem tdo bem quanto se fossem concretizadaenciando o alto poder de
barganha da categoria.

A breve descricdo da trajetoria de Etelvino Ign&#@oAndrade, descrita no
capitulo 3, revela a escolha que muitos traballesdda Central do Brasil fizeram:
ndo abrir m&do da tentativa de greve e aliar apatadireitos junto ao Poder Publico,
seja via uma organizacado de classe, como a Uni&vaf@ do Engenho de Dentro,
ou nao.

Outrossim, o0 mesmo cendrio ndo valia para o pesdaaleopoldina
Railway. Os empregados da inglesa trabalhavam emegcondi¢cdes que na estatal,
além de ndo gozarem dos mesmos direitos. A situdgdimbalho nas duas empresas
era discrepante a ponto de criar certo mal esta€Caraara dos Deputados, onde
muitos, como Mauricio de Lacerda, ndo se conformawam a diferenca de
tratamento do trabalho quando o patréo era o Estado

A revolta nutrida pela populagdo quanto aos maungces prestados pela
inglesa funcionou como um catalisador para a ggerecexplodiu em 1920, no Rio de
Janeiro. A mobilizagdo do pessoal da Leopoldinaixeoa tona os conflitos de
correntes que jA& marcavam a Capital Federal: deladn os reformistas, que
defendiam a conquista de direitos concretos pop rdaiarticulacdo de acordos e o
sindicalismo reformista, que fomentava a acgéo air&tis como a propria greve,
contra os patrdes. As duas orientacfes estivenautisgputa durante a mobilizagéo e
durante a greve geral.

Os ferroviarios da Central do Brasil permaneceram seus postos de
trabalho enquanto a cidade tinha sua configuralfémda. Isso evidenciou que, por
mais que pudessem condenar as condigdes de tratzlhglesa, ndo haviam forjado

uma identidade de classe por categoria, ja queeissdificil até mesmo dentro da
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propria estatal cuja organizacdo minuciosa propoesia dezenas de cargos,
hierarquias e salarios muito diversos.

Infelizmente, n&o foi possivel estabelecer a memnddise da experiéncia de
trabalho feita para a Central do Brasil, na LeopaldPor ora, € possivel apenas
aferir que a trajetoria dos empregados da CenwaBuhsil, durante a Primeira
Republica, nem tanto a despeito dos conflitos wsjdoi marcada pela morigeracao
enguanto o pessoal da Leopoldina foi o respong#elel sentimento de revolta que

nao se restringiu a eles, mas se alastrou porat@ipital Federal.
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